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1. LE CONTEXTE DU PLAN DE MOBILITE

Le Plan de Mobilité Simplifié

v Une démarche encadrée par le Code des Transports pour organiser les conditions de mobilité des
personnes afin d’améliorer le droit a la mobilité
* Démarche volontaire, non opposable : agilité, rapidité d’exécution.

* Cadré réglementairement : fort niveau de légitimité

Soumis a une procédure de consultation des partenaires : permet de poser un cadre clair et engageant

Soumis a une consultation du public : présente de fagon pédagogique un projet collectif

“ Cohésion sociale et territoriale, équilibre entre
S déplacements, environnement, santé

Sécurité des déplacements

Diminution du trafic automobile, développement des transports collectifs et
des modes actifs, développement des usages partagés de automobile

Organisation du stationnement, organisation des livraisons, amélioration de la gestion du
trafic, développement des Infrastructures de Recharge pour Véhicules électriques

Gestion des déplacements des actifs et des scolaires



1. LE CONTEXTE DU PLAN DE MOBILITE

Articulation avec le projet de Service Express Régional Métropolitain (SERM)

+ L’élaboration du PDMS est mené en cohérence avec le projet de SERM de la grande aire
urbaine de Chambéry - Métropole Savoie et Avant-Pays Savoyard

* Une offre multimodale de services de transports collectifs publics qui :
* S'appuie prioritairement sur un renforcement de la desserte ferroviaire.

* Integre la mise en place de services de transport routier a haut niveau de service, de réseaux cyclables, de covoiturage,
d'autopartage ainsi que la création ou l'adaptation de gares ou de péles d'échanges multimodaux.

> Réalisation du schéma d’ensemble du SERM de mars a octobre 2025 : définition d’'une ambition de niveau de service

AV25 1 JUIn-25 ———( SODL25 e rsserrerssenessaseseese ( 2026 )

Programmation #1: accés Elargissement stratégie
aux péles du SERM (saisonnalité, mobilités
solidaires, jeunes...)

. . . - - +
Integration Integration Programmation #2 :

ensemble des

: : Ambition ; thématiques mobilité
Situation ) Schéma d’ensemble q
existante de service locale

Diagnostic Stratégie



2. LE CADRE TERRITORIAL

L’Avant-Pays Savoyard dans son environnement proche

> LES BASSINS DE VIES

Bassins de vie
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v L’Avant-Pays-Savoyard compte 25.968 habitants

« Territoire au caractére rural :

chambérien (250.000
habitants sur UEspace Métropole Savoie, dont
140.000 l’agglomération

chambérienne, et 60.000 a Chambéry)

° Aux portes du bassin

habitants sur

* En limite de Ulsere et de UAin : St-Genix-les-
Villages est a 20 km de La Tour du Pin, Le Pont-
de-Beauvoisin doublet de
communes entre Savoie et Isere, Yenne est a
moins de 15 km de Belley

constitue  un

3 bassins de vie identifiés sur le territoire de 'APS
* Pontde Beauvoisin = rural périurbain
*  Saint-Genix-les-Villages = rural non périurbain
* Yenne = rural périurbain
v La structure des bassins de vie differe du
découpage administratif des 3 Communautés de
Communes :
CC de Yenne avec 7.500 habitants
CC Val Guiers avec 12.500 habitants
* CCdulacd’Aiguebelette avec 6.300 habitants

«Les bassins de vie sont définis comme les plus petits territoires au sein desquels
les habitants ont accés aux équipements et services les plus courants » (INSEE)

N

e —




2. LE CADRE TERRITORIAL

Principales données socio-économiques

> POPULATION COMMUNALE A ¢ La population augmente globalement sur UAPS :
£
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2. LE CADRE TERRITORIAL

L’Avant-Pays Savoyard dans son environnement proche

> GRILLE COMMUNALE DE DENSITE A
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Les CC du Lac d’Aiguebelette et de Yenne
présentent des densités de population plus
faibles (respectivement 72 hab/km® et 58
hab/km?) que la CC du Val Guiers (140 hab/
km?)

Ces densités restent proches des moyennes
départementales et régionales

*  Savoie = 73 habitants au km?

«  Région AURA = 116,4 habitants au km”
Pont-de-Beauvoisin se démarque par une
densité largement supérieure aux bourgs ruraux
du territoire avec 1.140 hab/km? (Savoie) et 484
hab/ km? (Isére)

Saint-Béron, La Bridoire et Yenne constituent

des bourgs ruraux un peu plus denses (moins
de 200 hab/km? cependant)



2. LE CADRE TERRITORIAL

Principales données socio-économiques

> VARIATION SAISONNIERE DE LA POPULATION A
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v

L’Avant-Pays-savoyard attire une population

plus importante en haute-saison,

notamment autour du Lac d’Aiguebelette

> Les communes du lac peuvent tripler leur
population en période estivale avec des
d’hébergement

capacités importantes

(campings notamment)

Le Lac d’Aiguebelette génere également des
flux massifs d’excursionnistes au printemps
et en été : forte attractivité depuis le bassin
Chambérien, mais avec un rayonnement qui
s’étend jusqu’a Lyon



2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

v De fagon générale, les pratiques modales sont fortement corrélées aux densités de population :

Population par
carreau

Densité de
population

Profil général de mobilité

Moins de 2.500
hab/km?

Usage de la voiture généralisé : les distances a parcourir a pied
sont importantes, la pratique du vélo nécessite des conditions
favorables, les populations desservies par un arrét de TC ne
permettent pas de mettre en place des dessertes tous publics

2.500 4 5.000

Potentiel particulier du vélo selon les itinéraires disponibles,
usage de la marche a pied dépendant de la qualité des parcours

> 200 habitants

hab/km? et de la régulation du stationnement, émergence de dessertes TC
tous publics
Domaine de pertinence des services TC tous publics,
Plus de 5.000 développement du vélo dépendant du maillage des itinéraires,
hab/km? développement de la marche a pied dépendant de la qualité des

parcours et de la régulation du stationnement




2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

» REPARTITION DE LA POPULATION - CC DE YENNE A
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

> REPARTITION DE LA POPULATION - CC DU LAC D'AIGUEBELETTE
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v Communauté de

communes du

Lac d’Aiguebelette

6.300 habitants, dont 2.205 a Novalaise
(35%)

Trés forte diffusion de la population sur
’ensemble des villages, avec une

certaine continuité dans l'urbanisation
Densités toujours trés faibles, sauf a
Novalaise, et dans une moindre mesure a
St-Alban-de-Montbel, autour du Gué des
Planches et a Aiguebelette



2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

> REPARTITION DE LA POPULATION - CC VAL GUIERS A
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

» LES POLES GENERATEURS - CC DE YENNE

» LES POLES GENERATEURS - CC DE YENNE A
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« Surla CCde Yenne, les établissements scolaires et les équipements sportifs et de tourisme se répartissent sur ’ensemble

des communes
+ Enrevanche, les commerces se concentrent majoritairement a Yenne, et Saint-Jean-de-Chevelu (dans une moindre mesure)

+ Les équipements de santé sont présents a Yenne et a Saint-Jean-de-Chevelu (p6le santé comptant plusieurs généralistes).

13



2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

]
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v Le Lac d’Aiguebelette et ses abords accueillent une concentration importante d’équipements liés aux loisirs et au

tourisme
v Les commerces se concentrent davantage sur le bourg de Novalaise et autour du lac



2. LE CADRE TERRITORIAL

Densité de population et de services

» LES POLES GENERATEURS - CC VAL GUIERS

» LES POLES GENERATEURS - CC VAL GUIERS
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Tranches d’age de la population

Répartition de la population par tranches
d’ages (2020)

Source : diagnostic-mobilite.fr
35,0% 32,4% 33,3%

« Larépartition par tranches d’age est globalement proche de la 30,0%
moyenne départementale, avec davantage de résidents d’age 25,0% 204% 20,00
intermédiaire (de 30 4 60 ans). 20,0% 18,9% 18,6% 17,8% 17.4%
« L’évolution est peu notable entre 2018 et 2020, avec une légere 15,0%
augmentation des 60-74 ans (+0,4%). 10,0% 9% S8
v Aléchelle des intercommunalités, le vieillissement est légerement 5,0% I
plus marqué pour la CC Val Guiers 0,0%

. Lo R Moins de 30 30-45ans 45-59ans 60-74ans 74anset
« Lesenjeux de vieillissement sont donc globalement les mémes que ans ) plus
SMAPS m Département

sur d’autres territoires, avec le défi d’un bon niveau d’autonomie sans
dépendance a l'usage de la voiture.

CCdeYenne CC Val Guiers coemlee DEPEREMENEED France
d'Aiguebelette Savoie

artdesGO 74 ans 17,2% 18,1% 18,1% 17,4% 16,7%

Part des 75-90 ans 8,2% 8,4% 8,2% 8,5% 8,1%
Part des 90 ans et plus 1,4% 1,7% 1% 1,3% 1,3%
Total des plus de 60 ans 26,8% 28,2% 27,3% 27,2% 26,1%

Source : diagnostic-mobilite.fr




2. LE CADRE TERRITORIAL

Précarité énergétique des ménages de l’Avant-Pays-Savoyard

Meénages en précarité v
ANNECY laClusaz  énergétique mobilité
quotidienne en voiture ool
....... 8600

Territoire 17334

Part des ménages en

Belley g : ! Loz s
E CA Grand Lac précarité énergetique
% ) : 5 mobilité quotidienne en v

voiture

Albertville Bl 48a125%

N 1252145%
1452153 %
153217,6%
& I 17.62196%
(AT Rin @ CGC%\{?LEC 7,5\5iguebelett (CCLA) - 19.6235% l

Erance 15.6 %

CC Ceeur de Savoie la Plagne

Valmorel

PNR DE
CHARTREUSE

Méribel

8YY

PARCN
DE LA\

Source : diagnostic-mobilite.fr

Les ménages en situation de précarité énergétique sont ceux pour lesquels les dépenses
énergétiques (pour le carburant et la mobilité quotidienne) sont supérieurs a 4,5% des revenus

Les situations de précarité
énergétiques sont variables en Avant-
Pays-Savoyard, en comparaison des
EPCI limitrophes qui font apparaitre un
taux entre 13% et 14%

Corrélés avec les niveaux de vie
médians relevés dans les 3 CC du
territoire :

* CCdeYenne: 1905€/mois - 502
meénages en précarité énergétique
quotidienne en voiture (15,9%)

e CCVal Guiers: 1839 €/mois -712
meénages en précarité énergétique
(13,5%)

* CCLA:2069€/mois - 295
meénages en précarité énergétique
(11,6%)



2. LE CADRE TERRITORIAL

Précarité énergétique des ménages de l’Avant-Pays-Savoyard

Meénages en précarité
Belley F . énergeétique mobilité
3 3 quotidienne en voiture

Territoire 1 509 v Aléchelle des communes, c’est

; Part des ménages en effectivement au Nord du

; Aix-les-Bains Eeatili 2t L. s
DISCAIliE Sl Seue rd territoire que U'on retrouve des
mobilité quotidienne en ) )
voiture taux de précarités énergéetiques
S iLac B 0:a104% élevés, avec une part plus
10,42 13,2 % s
S— 5 - élevée sur 3 communes :
1322153 %
& 1534184 % +  23% & Champagneux
St-Genix-les-Villages - 18.4a21.8% *  20% a Pont-de-Beauvoisin
' - 2 B 21s2833%
o France 15.6 % - 18%a Yenne
< o e
CHAMBERY
les Abrets \ o
en Dauphiné le Pont.de-Beauvoisi Alg'uebelette-le-Lac
Montmélian

g
L .
g
g .
.
Ted .
wSteaa .
)

Source : diagnostic-mobilite.fr



2. LE CADRE TERRITORIAL

Infrastructures de transport

> INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT A

+ Eommn Sy ~
B Aires de ) hadigo + Reseauroutier:
covoiturage / \ D, . .
Réseau routier ? K / * Aléchelle régionale, APS est desservi par
— Autoroutes , . s N
—— Routes primaires \ ’A43, avec 2 échangeurs situés a Belmont-
—— Routes secondaires AN é )
iztjrt:ssr;irttégires \ k Tramonet et Novalaise.
Réseau ferré ‘ ) ° Les principaux axes routiers qui structurent le
8 Ga_res de voyageurs L.
~—— Voies ferrées | ' territoire :
Limites administratives . L.
[ Départements RD1516 ‘. : — La RD1504 entre le bassin chambérien, Yenne
[ Intercommunalités \ Traize dint-Paul-
S sur-Yenne et Belley

— La RD1516 entre Yenne, Saint-Genix-sur-
Guiers et Pont-de-Beauvoisin

p ’ < \ La Chapglle- L. o S
Meyrieux-
\ Samt Martm Trouet
N

Loisieux

Saint-Pierre/
d'Alvey,

— La RD921 qui traverse 'APS du nord au sud,
jusqu’a Pont-de-Beauvoisin et qui dessert

Verthemex

Sai nt,G\mx

S . . : o échangeur de Nances
« Ligne ferroviaire : axe Lyon - Chambéry

* 3gares internes + Pont-de-Beauvoisin

Les Abrets

O M Dauphiné . ; e o o Y . . L.
v S > Les échanges avec le bassin chambérien
SM AVANT PAYS { . .
SAVOYARD \A i \ reposent essentiellement sur deux axes routiers,
) JAde " X . . )
/ N * / - 5 et la voie ferrée.

ELABORATION DU ’ ’ Sources : Inddigo,© Les |
PLAN DE MOBILITE Réseau Contributeurs dfOSM, Eurostats, |
SIMPLIFIE / ferroviaire ) / Relil‘ljzai::l:l il:;efr;nzyogglle )




2. LE CADRE TERRITORIAL

Enjeux de compatibilité avec les documents cadres

v Les objectifs du SRADDET a prendre en compte par les documents de planification :

Objectif stratégique 1 : Garantir, dans un contexte de changement climatique, un cadre de vie de qualité pour tous

1.3. Consolider la cohérence entre urbanisme et déplacements

1.4. Concilier le développement des offres et des réseaux de transport avec la qualité environnementale

Objectif stratégique 2 : Offrir ’acces aux principaux services sur tous les territoires

2.3. Répondre aux besoins de mobilité en diversifiant les offres et services en fonction des spécificités des
personnes et des territoires

2.4. Simplifier et faciliter le parcours des voyageurs et la circulation des marchandises

2.5. Renforcer Uattractivité, la performance et la fiabilité des services de transports publics

2.6. Renforcer la sécurité des déplacements pour tous les modes

2.7. Renforcer la sGreté pour les voyageurs dans les transports collectifs et dans les lieux d’attente

Objectif stratégique 4 : Faire une priorité des territoires en fragilité

4.1. Désenclaver les territoires ruraux et de montagne par des infrastructures de transport et des services de
mobilité adaptés

Objectif stratégique 5 : Interconnecter les territoires et développer leur complémentarité

5.1. Promouvoir une organisation multipolaire qui renforce les complémentarités des territoires et qui favorise les
fonctionnements de proximité a l'échelle locale

5.2. Identifier les itinéraires d’intérét régional pour un maillage cohérent et complémentaire des infrastructures de
transport tous modes

5.3. Veiller a la cohérence des aménagements pour la connexion des offres et services de mobilité au sein des péles
d’échanges

5.4. Veiller a une performance adaptée des infrastructures de transport en réponse au besoin
d’échanges entre les territoires

Batir
la Région
d’avenir

LESCHEMA REGIONAL DAMENAGEMENT, DE DEVELOPPEMENT
DURABLE ET D'EGALITE DES TERRDIRES
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Enjeux de compatibilité avec les documents cadres

v Lesregles générales du SRADDET avec lesquelles les documents de planification doivent étre compatibles :

Cohérence des documents de planification des déplacements ou de la mobilité a U'échelle d’un
ressort territorial, au sein d’un méme bassin de mobilité

Contribution a une information multimodale voyageurs fiable et réactive et en temps réel
Coordination pour laménagement et 'acces aux pdles d’échanges d’intérét régional \ G
Cohérence des équipements des POles d’échanges d’intérétrégional TGS RioiEAines
Cohérence des politiques de stationnement et d’équipements des abords des pobles
d’échanges

Préservation des emprises des voies ferrées et priorité de réemploi a des fins de transports
collectifs

Cohérence des regles de circulation des véhicules de livraison dans les bassins de vie

Préservation du foncier embranché fer et/ou bord a voie d’eau pour la logistique et le transport
de marchandises

Batir
la Région
d’avenir

Intégration des fonctions logistiques aux opérations d’aménagements et de projets immobiliers
Trajectoire neutralité carbone a 2050

Diminution des émissions de GES

Diminution des émissions de polluants dans 'atmosphere

LESCHEMA REGIONAL DAMENAGEMENT, DE DEVELOPPEMENT
Réduction de 'exposition de la population aux polluants atmosphériques INARSIEET [ECHLITE DESHER
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Enjeux de compatibilité avec les documents cadres

SCoT de I'Avant Pays Savoyard

Armature territoriale

Nance:
A43
Lyon { Chambéry
** Alguebelette le Lac
L ]
Saint Thiboud
de Couz

/ I Axe de communication national

@  Villages polarisés Voies d'échange départemental
Territoire polarisé Les Echelles —— Voie d'échange & structurer
Entre Deux Guiers
) Poles "relais” === Voie de desserte & structurer

wmemwm Voie ferrée
. Espaces statégiques de gares a valoriser

"N\ Interactions avec les territoires voisins

. Influence territoriale extérieure
. araps

v Les enjeux de Uorganisation territoriale identifiés dans le PADD
du SCOT :

Préserver et pérenniser la vitalité du maillage de villages ruraux,
aux fonctions de proximité, touristiques et agricoles

Assurer le role intermédiaire des villages-relais, qui offrent des
fonctions de proximité plus étoffées et a proximité des axes de
communication

Conforter les fonctions de centralité des bourgs-centres ou
poles d'équilibre, assurant une connexion directe au réseau TC et
assurent des fonctions commerciales, de services et scolaires
plus structurantes (Yenne, Novalaise, Saint Genix sur Guiers)

Renforcer la polarité de Pont-de-Beauvoisin, ville-centre qui
concentre les flux et les activités autour d'un bassin qui
s'affranchit des limites départementales, offrant des services
publics 'Etat et

Départemental) et privés pour une zone de chalandise de 20.000

(h6pital, santé, services de Conseil

habitants, et un acces aux TC vers Chambéry et Lyon

Intensifier les échanges avec les polarités voisines puisque
’Avant-Pays-Savoyard se situe a Uinterface entre la Savoie, Ulsere
et UAin. Ces proximités induisent des déplacements vers les aires
d’influences de Chambéry d’abord, mais aussi de Grenoble et de
Lyon.
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Enjeux de compatibilité avec les documents cadres

v Les préconisations mobilités du SCoT (PADD, DOO) s’articulent autour des 2 grands leviers de mobilités que sont le mode routier et le
mode ferré.

* Lesactions a mener pour améliorer la fluidité routiere vers les poles voisins et entre les poles internes sont clairement identifiées
* Lesenjeux de desserte via les transports collectifs routiers restent a préciser

* Les actions préconisées ont parfois fait 'objet d’une planification spécifique comme avec le Schéma Directeur Cyclable

v Préconisations mobilités dans le DOO :

o Amélioration et pérennisation des dessertes routieres, entre les poles internes du o Anticiper le potentiel accru de cadencement de

territoire ou vers les grands péles voisins la desserte ferrée
*  Performance de l'axe reliant Les Echelles / Entre-Deux-Guiers a Yenne et le Pont *  Conception d’espaces publics optimisant la
de Beauvoisin, le Parc Val Guiers et Saint-Genix-sur-Guiers : RD1006 / RD916 multimodalité
* Développement d’aides de covoiturage aux endroits stratégiques du territoire * Intensification urbaine et mixité

< Pérenniser’acceés a ’A43 aux échangeurs Belmont-Tramonet et Novalaise fonctionnelle autour des gares

+ Améliorer les conditions d’acces vers le Bourget-du-Lac et Chambéry (RD 1600) *  Optimiser la desserte ferrée sur le Pont-de-

Beauvoisin en Isére

o Pérenniser 'armature territoriale de UAPS comme condition du développement o Soutenir le développement des modes doux
des transports publics par le développement d’itinéraires sécurisés
*  Parlerespectdes armatures d’accueil résidentielles et économiques pour les déplacements du quotidien

*  Par lanticipation (dans les PLU des poéles) d’espaces donnant corps a la
multimodalité

*  Parladesserte des parcs d’activités économiques et commerciales
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2. LE CADRE TERRITORIAL

Synthése #1 : Les caractéristiques du territoire qui structurent son profil mobilité

v LAPS, un territoire rural composé de 3 bassins de vie :
* Liens forts avec le bassin chambérien pour CC du Lac d’Aiguebelette et CC de Yenne

* Liens forts avec Ulsére pour CC Val-Guiers
> Les services de mobilité permettant de rejoindre ces bassins sont stratégiques pour CAPS
> Les échanges reposent sur un tres faible nombre d’infrastructures
v Une démographie dynamique, mais des densités faibles :
> Des caractéristiques qui favorisent structurellement un usage généralisé de la voiture

v Des services et équipements de la vie quotidienne présents sur un nombre assez réduit de
polarités (Pont-de-Beauvoisin, Novalaise, St-Genix-les-Villages, Yenne...)

> Des besoins de mobilité également pour des déplacements relativement courts

v Des niveaux de précarité énergétique des ménages variables selon les communes, qui peuvent étre
sensibles a Yenne, Pont-de-Beauvoisin, Champagneux

> Risque de vulnérabilité croissant pour les ménages
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Flux domicile-travail : entrants et sortants

>> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - TRAVAIL ENTRANTS ET SORTANTS DU TERRITOIRE

Flux intercommunaux ‘

N

\// - '
S

. plus de 200

=== (e 100 a 200

Types de flux

Flux entrants
s Flux sortants

Limites administratives ’

2 v 52% des flux domicile-travail sont des
\\»\nddufh//
flux sortants

L]
[ Départements
[ Intercommunalités

[} Communes

Prés de 7.500 navettes domicile-travail

sortantes, avec une concentration des
grands flux sur le bassin chambérien

Aix-les-

— Environ la moitié sur agglomération
v chambérienne (+ Bourget-du-Lac)

" “saint-Paul-
'sur-Yenne,

— Plus de 2.000 sur la seule commune de
Chambéry

Champagnéux

— Environ 700 sur Technolac, dont la moitié
depuis la CC de Yenne
SAVOIE

i L]
\!
L,

e Y i

T sl:lr;t-“clsﬁifx-
les*Villages /

N . TRl

Prés de 1.600 personnes travaillent en Isére
(y-compris Pont-de-Beauvoisin Isére)

ISERE

v 21% des flux domicile-travail sont des

. ct flux entrants
B - cavs V.. %:de > Déséquilibre des flux domicile-travail, et
SAVOYARD i forte dépendance a Uextérieur de CAPS
5km |
R g | POUTTemPLO
SIMPLIFIE

Réalisation : Lenny Dolle ‘
Inddigo - Mars 2025 |
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Flux domicile-travail : internes a CAPS

»> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - TRAVAIL INTERNES AU TERRITOIRE

i | " -D v 27% des navettes domicile-travail en
ux intracommunaux e
inddigo _~ . ~
plus de 200 ., interne a UAPS
entre 100 et 200
entre 50 et 100 v Plus de la moitié d’entre elles sont
Flux intercommunaux AIN
=503 100 internes aux communes :
&"ﬁl‘es?d"'ti"isﬂat“ves ‘ * C’est a Yenne et Saint-Genix-les-Villages
épartements \___dpint-Jean- . . . .
) | N CCTMIKIAOES [ e que les flux domicile-travail intra
; communaux sont les plus importants :
ot Suncoau 420 personnes résident et travaillent a
s, Yenne, 360 personnes travaillent a Saint-
Genix
* Peu d’échanges entre la CC de Yenne et le
(. o o reste de 'APS
les-Villages
v Echanges plus intenses entre Saint-
ol Genix-les-Villages, Pont-de-Beauvoisin
s et Novalaise
SM AVANT PAYS Prog o
SAVOYARD N %M /
5km
ELABORATION DU s Sources : Inddigo,© Les
e o Lo ke

Inddigo - Mars 2025 |
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE
_: internes a APS

> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - ETUDES INTERNES AU TERRITOIRE A
N_
Flux intracommunaux D>l Y ’
plus de 200 \{dij
entre 100 et 200
entre 50 et 100
mmm de 50a 100
Limites administratives A
[ Dpé | \\ int-e%:n'; ]
1 ntercommunalités ! ‘/‘“"&g - Dont les 2/3 internes aux communes,
! Communes [ . . . , .
aliii— \ principalement liés aux établissements
/ primaires
/ saint-paul-
sur-Yenne . ~ e
/ / v Echanges entre communes tres liés
o [ RO a la sectorisation des colleges
d'Alvey |
Yenne, Novalaise, Saint-Genix-les-
SAVOIE
Villages.
v Aucun lycée n’est situé sur le territoire
ISERE . de UAPS.
SM AVANT PAYS Le Pon S
SAVOYARD onen /
2 5km

ELABORATION DU
PLAN DE MOBILITE
SIMPLIFIE

Sources : Inddigo,© Les
Contributeurs d'OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE
FIHOMICIEStiaes|: cntrants et sortants

> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - ETUDES ENTRANTS ET SORTANTS DU TERRITOIRE

N =
Flux intercommunaux b & J
k2
=== plus de 100 Saint-Pierre-

m— e 50 a 100
* Enlien avec la distribution des lycées
(Chambeéry, Pont-de-Beauvoisin)

m— e 20 a 50

|

Types de flux l Belley
Flux entrants AIN

= Flux sortants

Limites administratives

[ Départements
[ Intercommunalités

* Les colleges de Pont-de-Beauvoisin sont

| Communes
S Chavens également situés coté Isére
\ v S’ajoutent a ces flux les déplacements
o o SR A des étudiants (Chambéry, Annecy,
S Aveniier R ey O \ | BT Grenoble, Lyon...), a une fréquence
= =R\ A .
?:;“@.ﬁ;;, B e 5o < e 4 \ SAVOIE plutot hebdomadaire
:;:\;\ v 10% des flux domicile-études sont des
A 4 e flux entrants, essentiellement sur Saint-
ISERE

Genix-les-Villages

_ Lépin- \\\
"Ne-Lac |\

> Des déplacements particulierement

Le Pont-de-

Beauvoisin\ ,
O~ Atignat longs pour les lycéens
SM AVANT PAYS L
SAVOYARD
ELABORATION DU 7 Ba'UChe Sources : Inddigo,© Les

Contributeurs d'OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025

PLAN DE MOB!LITE >
SIMPLIFIE Slot’-Pie"e-

de<Genebroz

5km ‘
\
\
|
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Flux domicile-travail : zoom sur chaque EPCI

> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - TRAVAIL : CC DE YENNE

Flux intracommunaux \N/ - ’

| S
o plus de 200 \mddiy
o entre 100 et 200

© entre 50 et 100

Flux intercommunaux

= plus de 200 |
=== e 100 a 200 |
m— e 50 a 100

Types de flux

Flux entrants \
mm Flux sortants
B Flux internes \
Limites administratives \ %
[_] Départements
] Intercommunalités
""" | Communes

/7 saint-gean-
/ de-Chevelu

ELABORATION DU
PLAN DE MOBILITE
SIMPLIFIE

SM AVANT PAYS [
SAVOYARD \ SAVOIE
E 5km - , |

Sources : Inddigo,© Les
Contributeurs d'OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025

CCde Yenne:

v Yenne comme pole d’attraction local

v Importance des flux vers Chambéry et
Technolac

« Attractivité d’Aix-les-Bains et Belley
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Flux domicile-travail : zoom sur chaque EPCI

> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - TRAVAIL : CC VAL GUIERS

Flux intracommunaux

Oplus de 200 5 M
o entre 100 et 200

© entre 50 et 100

Flux intercommunaux
. plus de 200
=== (e 100 a 200
e 50 2 100

Types de flux

Flux entrants
s Flux sortants
== Flux internes

‘ 'b
CC Val Guiers:

v St-Genix et Pont-de-Beauvoisin comme
N pOles d’attraction locaux

" saint-Genix-
les-Villages

v Importance des échanges entre les

Limites administratives Ao
[ Départements
[ Intercommunalités
| Communes

secteurs de St-Genix et Pont-de-

Beauvoisin

ISERE

v Importance des flux vers Ulsére (dont
Pont-de-Beauvoisin-38)

+ Attractivité encore forte de Chambéry

SM AVANT PAYS

SAVOYARD
5km
ELABORATION DU' Sources : Inddigo,© Les
PLAN DE MOBILITE Contributeurs d'OSM, Insee,

SIMPLIFIE Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Flux domicile-travail : zoom sur chaque EPCI

> PRINCIPAUX FLUX DOMICILE - TRAVAIL : CC DU LAC D'AIGUEBELETTE

Flux intracommunaux . 9 { N -
/ -

Oplus de 200
o entre 100 et 200

© entre50et 100

Flux intercommunaux

. plus de 200
mmm de 100 a 200

\ e de 502100 isati A
e |l S/ « Forte polarisation des échanges sur
s st & Chambéry et son agglomération
= Flux internes

~ indéwgo >

CC du Lac d’Aiguebelette :

Limites administratives |~ . e I il e L VO
[ Départements S e Nances 4 p
[ Intercommunalités \ : -~ Chambéry

Communes /
e —-T::* n\\"]"‘ \“: / i {‘.

Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025

oullin (-]
Saint-Alban- J"
P~ /L _-de-Montbel—"~.__

(-}

Attignat-

Oncin

SM AVANT PAYS
SAVOYARD

5km '
|
ELABORATION DU, Sources : Inddigo,® Les [
PLAN DE MOBILITE Contributeurs d'OSM, Insee, L
E I
|

SIMPLIFIE
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : structure de la mobilité quotidienne

v Ensemble APS : principaux flux quotidiens tous modes, tous motifs : 65% de flux internes (presque autant
que Cceur de Savoie ou Grand Lac), autant d’échanges avec Ulsere qu’avec Chambéry, pres des 2/3 des

échanges avec le bassin Métropole Savoie

> Une forte diffusion de la mobilité quotidienne

Grand Lac
Ain
4.000
‘Q Technolac
APS 2.500
Isére 10.000 65.000 14.000 (10.000)

' \ Grand Chambéry (dont Chambéry)
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : structure de la mobilité quotidienne

CCde

Grand Lac
.0 Yenne 1400

‘ N} Technolac

1 000

Ain

4.000 (2.600)

Grand Chambéry
(dont Chambéry)

CC Val. Grand Lac
Guiers

1200
Technolac
l 000
e 6700 /

Grand Chambéry
4.800 /

(dont Chambéry)
3.900 (2 700)

Grand Lac

700

CC Lac
d’Aiguebelette

Technelac

400

Isere 3.600

Grand Chambéry

24.000 (dont Chambéry)

6.400 (4.300)

5.400

« La structure des échanges differe largement d’un EPCI a Pautre :

Les échanges avec Technolac sont essentiellement depuis Yenne

Les échanges avec le bassin Chambérien sont prépondérants, sauf
depuis Val-Guiers, pour qui les liens avec Ulsére (dont Pont-de-
Beauvoisin-38) dominent

Les 2/3 des échanges avec U'agglomération chambérienne
concernent la ville de Chambéry

La CC de Yenne échange tres peu avec le reste de UAPS
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : intensité des déplacements

v 13% des personnes sans déplacement sur une journée type : davantage que sur les autres
territoires

v 30% des habitants réalisent au moins 5 déplacements par jour dans UAvant-Pays-Savoyard : dans la
moyenne des territoires de 'enquéte

[3,50-3,75[
P 13.75-3.900
Bl (550-4.100 Mobilité tous
modes
Grand Chambéry : 3,95 des personnes
Grand Lac: 3,77 de5anset+

Métropole Savoie : 3,85
Ensemble : 3,83

Nombre de
3oud 1ou2 |déplacements
dépl. dépl.

{les valeurs étant arrondies, la somme
peut &tre |égérement différente de 100%)

Saint-Pierre-d'Albigny

Montmélian

3,68
E Valgelon-La Rochette
Cartographie - IRIS INSEE

Q 5 10 km Données : EMC? MS-APS 2022
] Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023

Le Pont-de
-Beauvoisin
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : intensité des déplacements

v Les actifs sont les habitants qui se Mobilités en fonction de ’occupation principale et la zone de résidence hors
déplacent le plus, que ce soit dans déplacements externes
UAvant-Pays ou sur le périméetre - _ Scolaire Chomeur
ravail a Travail a Etudiant Recherche un Autre
d ;e n q u éte plein temps temps partiel Apprentis emploi Retraité Reste au foyer occupation
: Cceur de Savoie  IEXCEN [ 435 ] 327 3,29 2,84 [ 390 | 320
« Dans LUAvant-Pays-Savoyard, forte
mobilité pour les personnes qui Métropole Savoie 360 371 318 408 295
restent au foyer (6,19 déplacements Avant-Pays Savoyard 304 315 268 335
par jour) : multiplication de courts Ensemble NNEEVEN — EEETIEN  MNSS3I 368 313 450 [
déplacements, ou limite

Données : EMC® MS-APS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023

d’échantillonnage.

v Les 25-34 ans de ’APS se déplacent
encore plus que cette méme
o A
Mobilité en fonction de ’age et la zone de résidence hors déplacements externes categorie d’age sur le reste de
enquéte. Les déplacements liés a

5al7ans 183a24ans 25a34ans 35a4%ans 50a64ans 65anset + s
Ceeur de Savoie 533 . . l’laccompagnement (des enfants, des
personnes agées) dans les territoires
Meétropole Savoie 354 356 R ———— plus dépendants de Uautomobile,
Avant-Pays Savoyard 324 270 SrEEs prvimm  ECGCEE peuvent expliquer cette tendance.
Ensemble 3,50 . 348 | v B 454 e 595 |

Données : EMC® MS-4PS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : budget distance, budget temps

(150-180[ | v
I 1180-30010
B 200-3500
Budget
Grand Chambéry: 16,0  |enkm
Grand Lac: 19,1

Métropole Savoie: 17,9
Ensemble : 19,3

Le Pont-de
-Beauvoisin

Cartographie : IRIS INSEE J
10 km Données : EMC® MS-APS 2022
Cerema Centre-Est, mai 2023

Budget distance (en km) selon ’age et la zone de résidence

5al7ans 18 a24ans 25a34ans 35a49ans 50364 ans
Ceeur de Savoie 16,1 @39 [239
Métropole Savoie 119 210 1213
Avant-Pays Savoyard 218 1372 [ | | 113
S—
Ensemble 130 2Z3 24T 264 217 W 124

Un territoire particulierement diffus, avec des
longues de déplacement,
particulierement pour le travail : le budget-
distance le plus important du périmetre

distances

d’enquéte
* Distance moyenne d'un déplacement
8,9km dans l'APS / 3,4km a Chambéry

* Les déplacements de +20km représentent
20% dans 'APS / 9% en Métropole Savoie

* Les déplacements de -1km représentent
14% dans l'APS / 22% en Métropole Savoie

Le budget-distance est particulierement
important pour les 25-49 ans, en lien avec la
variété des motifs de déplacements et
Uactivité quotidienne
> De l'ordre de 15.000 km/an/personne
en moyenne pour les 35-49 ans
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : budget distance, budget temps

L

A [45 - 50[
P 1s0-550
Ruffiedx ) Bl s5-c0 Budgnt « Méme si les distances parcourues
e Ry par les habitants de UAvant-Pays-
49 5 Entelacs GrandLac:51
Métropole Savoie: 53 Savoyard sont les plus élevées dans
Ensemble: 54 L. . , N
le périmetre d’enquéte, le budget-
temps moyen est proche de celui
des autres territoires
B e dAbigny > Les liens avec le bassin
R o Sur-Gelon chambérien sont en effet
Le Pont-de _ Montmélian particuliérement performants
-Beauvoisin 48
CWValgelon-La Rochette par la route
o 5 10k Donmies. et MRS 2022
L Réslisation: Cerema Centre-Est, mai 2023 < Les budgets temps sont cependant
tres importants pour certaines
Budget temps (en min) selon ’age et la zone de résidence p . . .
& ps ( ) g catégories, en particulier pour les
5al7ans 18 324 ans 25a34ans 35a4%ans 502 64 ans 65anset + . .
25-49 ans (prés de 1h30 par jour)
Ceeur de Savoie 48
Meétropole Savoie 48
Avant-Pays Savoyard 53

Ensemble 48

Données - EMC* MS-APS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : répartition modale

Répartition modale selon la zone de résidence (enquéte-ménage)

Ceeur de Savoie 53% 14% 23% h 3%2%
Métropole Savoie 44% 13% 29% ﬁﬁ 5% 3%
Avant-Pays Savoyard 56% 14% 19% 2%3%
Ensemble 46% 13% 28% Eﬂé 5% 3%

Il \Voiture conducteur [l Voiture passager Marche BTCurbain MAutre TC Vélo Autres modes

Répartition modale selon les classes de distance dans l'Avant-Pays-

Savoyard
Plus de 50km 73% 139% 139%
1%
Entre 20 et 50 km
Entre 10 et 20 km 75% 15% 6%
Entre 5 et 10 km
Entre 2 et 5 km 0/6% Bl
0,
Entre 0 et 2 km 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m \oiture conducteur B Voiture passager Marche ®TC Vélo Autres modes

Source : traitement INDDIGO des données EMC?

+ En lien avec son profil plus rural, la part
modale voiture conducteur sur UAPS est
plus élevée que sur le périméetre de
’enquéte-ménage (56% contre 46%)

v La part de la marche est
particulierement faible

v Entre 0 et 2 km : 64 % des déplacements
se font a pied / 59% sur 'ensemble de
enquéte-ménage

v Des 2km, la part modale de la voiture est
prépondérante : 58% des déplacements
de 2 a 5 km / 35% sur le périmetre
d’enquéte

> Les déplacements tres courts se font autant

a pied que sur d’autres territoires, mais

Uusage de la voiture s’affirme davantage des

que la distance augmente
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : répartition modale

Répartition modale selon le motif a destination (activité)

2%
Travil % T
2%
Ecole / Etudes 33% 14% T 5%
2% 2%
Achits i
1% 1%
Accompagnement 19% |2%
1% 2%
Autres activités 42% 2| o%
2%
Ensembe 26% Bl % o
Il VVoiture conducteur [l Voiture passager Marche BTC urbain MAutre TC Vélo Autres modes

Données : EMC? MS-APS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023

¢ Au sein du périmetre de 'enquéte-ménage comme pour UAPS, la voiture est privilégiée pour le travail et
accompagnement (76-80%)

« Pour se sur les lieux d’étude, les TC atteignent 27% de part modale
« Pour les autres activités (auxquelles sont intégrés les loisirs), la marche représente 41% de part modale
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : répartition modale selon UEPCI

v La pratique de la voiture conducteur est plus intense sur la CC Val Guiers, y compris au détriment de la
marche, et donc plutét sur des déplacements courts, alors que cet EPCI présente davantage de polarités a
priori plus favorables a la marche

Répartition modale selon la CC de résidence dans l'Avant-Pays-Savoyard

CC du Lac d'Aiguebelette-Chartreuses

m Voiture conducteur ®Voiture passager Marche ®TC Vélo Autres

Source : traitement INDDIGO des données EMC?
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Les trafics routiers

>> TRAFIC ROUTIER EN 2023

covoiturage
Billigme

VX
Saint-Jean-

de-Chevelu

m) 7

Compteurs trafic routier ; \ e 7 '

Nombre de véhicules/jour | T [ Y
0-2000 } > \mddxgo//
2000 - 4000 ; \ 17
4000 - 8000 j ¥ /
8000 - 13000 | f /

@ Echangeurs ! AIN g

autoroutiers ‘ ( 2 >12.000 v: h/jOU au

[ Aires de | \ S

|

Réseau routier } \

Autoroutes |
—— Routes primaires \
—— Routes secondaires |
Routes tertiaires |

Autres routes | Shint-patl
| aint-Paul-
2 ” | sur-Yenne
Réseau ferré } } \
B) Garesdevoyageurs | \
~—— Voies ferrées |
\ Saint-| Martm Meﬁgbeetéx
Limites administratives Loisieux

Viviers- 7
[ Départements | » = du-Lac
oat | 54 ) {
[ Intercommunalités | 9 Saint-Pierre+ 2. ~\Verthemex /
a - J d'Alvey,
Champagneux /
p , Mareieux / [ SAVOIE
= s Saint;Genix= Gerbaix. 3 ) \
/7 les- V|I|agos \
N 1 N - Samte atie- 5 3 E
\ ~ \ Alvey, ances N
2 G — Novalaise,
L N~ \ ", e v . Chambeéry,
<k ——— \ Rochefort 12 A
Loy > \

Verel de
A

_’/ ISERE |
I \ \ rnonl
“deMontbel |2 >10. 000 Veh/jour

~ Domessm
™~ = Les Abrets ullin Aiguebelettes
)\ en Dauphiné F ‘ n‘l ‘e Lae en ll avec
\_\/ —Te Po de= 5939 La Brid e Lépin-

Y < g /‘\\ :
U Avressieux ’00§ ( & X{/\
)

SM AVANT PAYS Beatiu 6 s le:Lac l’eq angeur 11
SAVOYARD 5.000 veh/jour ;. S Amgnm X
ur Uaxe Pt-de-B ﬂw Ry — ]
ELABORATION DU St-Béron La [/ Sources : © Les Contributeurs
PLAN DE MOBILITE . . d'0SM, Data.gouv.fr
SIMPLIFIE [ Bridoire Nances Réalisation : Jean-loup Humbert |

Inddigo - Avril 2025

Des niveaux de trafic en progression sur
les RD structurantes, mais qui n’engagent
pas la capacité du réseau viaire

* Sauf afflux occasionnels pour l’'accés au Lac

d’Aiguebelette

Convergence de trafic importante au
niveau du péage d’Aiguebelette, d’un
ordre de grandeur supérieur a celui de St-
Genix-les-Villages
Trafic entre Le Pont-de-Beauvoisin et le
bassin Chambérien fortement canalisé
par la RD921, y compris pour les poids-
lourds, probablement lié au tarif des
péages

* 1,80 € pour Aiguebelette

e 3,80 € pour Belmont
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : motorisation des ménages

A [1,00-1,35] e . . . e
A B 125- 150 v Un équipement automobile important et récent
Il (150- 1700 Tauxde
GandChambeéry: 123 | qes mévnson *  94% des personnes majeures de UAPS possedent le permis
Grand Lac: 1,39 envoiture . P
Metropole Savoie: 1,34 de conduire (89% sur ’'ensemble du périmétre)
Ensemble: 1,37
st - * UAvant-Pays Savoyard se distingue des autres secteurs avec
etplus . . e .
’ ‘ 2 posseecion une forte proportion de voitures récentes : un tiers du parc a
de voitures
desménages moins de 6 ans contre 24% en moyenne
Saint-Gepj y y (lesvaleurs E}alertrlﬁes, Iz somme
les-Vill y . peut étre legerement différente de 1

*  59% du parc est composé de véhicules diesel (une proportion

un peu plus élevée que dans le reste de la métropole). Ce

Le Pont-de
-Beauvoisin

choix peut s’expliquer par les distances parcourues plus

-LaRochette importantes.

Type d’énergie selon la zone de résidence

Ceeur de Savoie 35% s

Meétropole Savoie a2% A %
Avant-Pays Savoyard 35% N %
Ensemble 415% S

Essence [WDiesel [MElectrique [lHybride MAutre

Données : EMC® MS-APS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : usage de la voiture

Taux d’occupation des voitures selon la zone de résidence
P + Dans UAvant-Pays-Savoyard, le taux

1 . Ve .
Ceeurde Savoie I 5 d'occupation  des  vehicules
personnels est plus important que
Métropole Savoie G 1| ) sur le périmetre EMC?. Cela peut
Avant-Pays Savoyard e | 5, s’expliquer par une distance

Ensemble I {4 moyenne parcourue plus

importante dans les déplacements

Données : EMC® MS-APS 2022
Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023

du quotidien

v Fréquence d’utilisation de la voiture en tant que conducteur

Métropole Savoie I T =57 5 % S DA——
Avant-Pays Savoyard I R A A T g,
Ensemble NNy S -7 5%, GO
v Un usage régulier plus
Données | EMC? MS-APS 2022 - . - . . .
Sealization Cerema Centre-£tma20z2 M PIUSieUrs jours par semaine H Plusieurs jours par mois Occasionnellement W Jamais im porta nt que sur le reste du
v Fréquence d’utilisation de la voiture en tant que passager périmetre de 'enquéte,
comme conducteur et
Métropole Savoie  INEENNY-S7 S N . 35% L 20%
comme passager
Avant-Pays Savoyard 71 s e 34% L 18% P g
Ensemble Gy R 35% L 20%
Données | EMC? MS-APS 2022
Realication  Carema Centre-£stmai 2022 [ Plusieurs jours par semaine M Plusieurs jours par mois QOccasionnellement M Jamais
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : covoiturage

Fréquence d’utilisation du covoiturage* selon la zone de résidence

Ceeur de Savoie IS/ NN &7 25% S se%
Métropole Savoie 29% s
Avant-Pays Savoyard 29% s
Ensemble A7 M V790 29% %

M Plusieurs jours par semaine M Plusieurs jours par mois

Occasionnellement M Jamais
* Définition enquéte-ménage : le covoiturage consiste a partager des trajets en voiture avec une personne qui ne vit pas dans votre logement.

Chiffres-clés du covoiturage dans ’Avant-Pays-Savoyard en 2024

Passagers Distance |Temps moyen des| Trajets réalisés a l'intérieur du Recensées par
transportés moyenne trajets territoire l’Observatoire national
du covoiturage, ces
CC Yenne 3535 23 km 28 min 7,80% données sont issues
. . des plates-formes de
CC Val Guiers 6 351 28 km 28 min 4,20% .
covoiturage de courte
CCLA 4595 22 km 22 min 2,10% distance uniquement.
Source : observatoire.covoiturage.gouv.fr, 2024
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : covoiturage

v Une forte dynamique du trafic sur les plates-formes, liée a la montée en charge des aides

2024 2023

CC Yenne 3535 1119
CC Val Guiers 6 351 2861
CCLA 4595 1644

Source : registre de preuve de covoiturage

v Les trajets les plus covoiturés selon la Communauté de Commune :

CC Yenne CC Val Guiers
v LaBalme < > La Motte-Servolex (585)
i ) v LaBridoire <> Chambéry (604)
v Chambéry < > Meyrieux-Trouet (402)
. . v Chambéry < > Le Pont-de-Beauvoisin (561)
v Aix-les-Bains < > La Balme (302)
3 v Belmont-Tramonet < > Le Bourget-du-Lac (462)
« Chambéry < >Yenne (286)
v Chambéry <> Domessin (426)
v Lucey<>Yenne (221)
v Belmont-Tramonet <> Chambéry (348)

CC Lac d’Aiguebelette . o o . .. .
v Lestrajets les plus covoiturés sont majoritairement a destination ou a

¥ Chambéry <> Nances (846) Uorigine de Chambéry, en cohérence avec les flux domicile-travail
Novalaise <> Voglans (712)
Chambéry < > Saint-Alban-de-Montbel (357)

v observés
v

v Aix-les-Bains < > Marcieux (237)

v

v Onretrouve également les poles structurants du territoire comme Yenne,

Novalaise, Le Pont-de-Beauvoisin comme destination ou origine
Chambéry <> Novalaise (223) fréquente
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : covoiturage

v Une forte dynamique du trafic sur les plates-formes, liée a la montée en charge des aides

Nombre de trajets réalisés dans le temps :

1800
1500
1200

900

600

| il

0 --!ll-l-_-llllI I -ll-llII.IIIIII-_llI-II-IIIIIIIIIlIII I III
01/01/2019 01/01/2020 01/01/2021 01/01/2022 01/01/2023 01/01/2024 01/01/2025
Covoitureurs actifs :

@ Total de covoitureurs actifs ([} Passagers Conducteurs ([l Alternants @

200 I I I I
150 II |I I I I
100 I
50 - | n

EmmEE = - Ean sl sDEER Source : BlaBlaCar Daily

01/01/2019 01/01/2020 01/01/2021 01/01/2022 01/01/2023 01/01/2024 01/01/2025
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

+ 20% des personnes
(de b5ans et +)
possedent un

Part des personnes ayant un abonnement TC selon la zone de résidence

Ceeur de Savoie [ 123

abonnement en TC en
APS, un taux
supérieur aux autres

Meétropole Savoie I 15%
Avant-Pays Savoyard . 20

E ble T 15% .
feembie territoires de

Uenquéte, qui peut
étre lié aux distances

Répartition des trajets réalisés en TC selon la zone de résidence
importantes pour les

_ 2% 0 collégiens et lycéens
Ceeur de Savoie  IEAEENT26%

1%
Meétropole Savoie 12% _ﬂ_l_d’

2%
Avant-Pays Savoyard 7 19 5 7 ¢

1% 1%
Ensemble 11% - T 1% 2 S

Passager transports interurbains routiers

et autres autocars M Autres TC

Passager bus ONDEA I Passager bus SYNCHRO M Passager TGV M Passager train TER

v Les habitants de UAPS empruntent surtout les transports interurbains routiers (87% des passagers) : méme si les gares
desservent majoritairement le sud de UAPS, seulement 4% des passagers des TC empruntent régulierement le TER
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

Fréquence d’utilisation des cars régionaux
« Lutilisation des cars

1% 2%
Métropole Savoie W 12%

1% 1% P
Avant-Pays Savoyard Il 9% regionaux ou du TER
1% 2% N L
Ensemble M 15% N . — reste tres limitée en
_ public sur LUAvant-
st omnees et Aot M Plusieurs jours par semaine I Plusieurs jours par mois Occasionnellement M Jamais
Pays-Savoyard
Fréquence d’utilisation du TER , .
« Lusage occasionnel
Mét le Savoie RRRIEE! 24% . .
R =~ du train est plus
Avant-Pays Savoyard I 24% . — , . .
développé que celui
Ensemble EEIEEH 24% . ,
de l'autocar
onnees emcime apsanso M Plusieurs jours par semaine M plusieurs jours par mois Occasionnellement W Jamais

Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023

Répartition des 20 800 personnes dgées de 18 a 24 ans
selon leur occupation principale et la possession d'un abonnement aux TC

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Actifs 15% 85%
v 74% des jeunes majeurs au chémage ou en
En étude — = recherche d’emploi ne possédent pas
Autres 26% 74% d’abonnement TC, ce qui pose la question
Ensemble 36% de Uoffre tarifaire sociale les concernant
Données : EMC® MS-APS 2022 Bl Oui B Non

Réalisation : Cerema Centre-Est, mai 2023
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

Fréquentation des gares de I'APS

250 000 + La Gare de Pont-de-
Beauvoisin est de
200 000 196 065 loin la plus

fréquentée, en lien
avec sa densité

150 000 urbaine et de
population.
100 000 91097 « Elle n’est cependant

pas intégrée au
projet de SERM

50 000 13 197 i )
Métropole Savoie /
APS
4394
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

e Pont-de-Beauvoisin === Aiguebelette-le-Lac === Saint-Béron-La Bridoire e====|¢pin-le-Lac-La Bauche
Source : Open-Data SNCF

v Les gares du territoire ont retrouvé des taux de fréquentation similaires et méme supérieurs d’avant Covid
(2020)

« Lépin-le-Lac est aujourd’hui la 2"9¢ gare la plus fréquentée de UAPS, passant de 40 970 a 91 097 voyageurs
par an entre 2020 et 2023
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

v Zoom sur la gare de Lépin-le-Lac - La Bauche, gare la plus fréquentée du territoire parmi celles
intégrées au SERM

Modes de rabattement a la gare de Lépin-le-Lac
v 52% des usagers se rendent a

Chambéry et 36% a Lyon Part-Dieu

1%

8%
« La gare capte majoritairement la

population communale car 70% des
voyageurs partent de Lépin-le-Lac,
seulement 4% de Attignat-Oncin et
4% de Saint-Alban-de-Montbel

= oiture passager = Voiture conducteur Marche a pied =TC Vélo Autres

Source : Région AURA

« Aucun voyageur recensé ne s’est rendu a la gare a vélo en le laissant en stationnement : lembarquement du
vélo semble majoritaire.

v Le mode de rabattement majoritairement reste la voiture
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

Titre de transport utilisé par les voyageurs
3% 1%
™S

v Letransport collectif routier (Savoie)
TU

= C10

= Abo. Mensuel

m Abo. Annuel - 26

= Abo. Annuel

* La ligne S02 (secteur de Yenne) est la plus fréquentée du
territoire, compte-tenu de son niveau de service, avec plus
de 80 000 voyageurs entre ao(it 2023 et ao(t 2024 (y compris =

depuis Belley, pas de décomposition connue par point de

montée). La ligne présente un usage varié, avec une majorité

de titres unitaires.

Nombre de validation entre septembre 2023 et ao(t 2024 (source : billettique Région AURA)

10000
9000
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

Septembre  Octobre Novembre  Décembre Janvier Février Mars Avril Mai Juin Juillet Ao(it
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun

« Le transport collectif routier (Savoie)

* La ligne S01 (secteur Novalaise) compte plus de 22 000 voyageurs en 2024, avec plus de 60% des trajets réalisés dans le
sens Saint-Alban-de-Montbel > Chambéry. Sur le territoire, la lighe est trés majoritairement utilisée par des habitants de
Novalaise (60% des usagers pris en charge sur le territoire).

* L'usage est trés majoritairement pour rejoindre Uagglomération chambérienne. Les échanges locaux sont plus limités,
avec une fréquentation centrée sur Uarrét du college de Novalaise, utilisé par les scolaires et a proximité de lair de
covoiturage écomobilité.

Fréquentation du point d'arrét en direction de Chambéry SR EIEEr G selit el e Clieean Sle Selnt

Alban-de-Montbel

NANCES - Camping Novalaise Pla 250 NANCES - Camping Novalaise Pla A
NANCES - Leg Gollets 337 NANCES - Les Gollets 8
Emgig : g“;‘;‘::e‘is Lac 22:; NANCES - Maison duLac 37
NOVALAISE - Base d'Aviron gg | NANCES-Safranicre >
NOVALAISE - College _ NOVALAISE - Base d'Aviron 11
ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Gué Planches 1027] | NOVALAISE - College 181
ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Sal Fet 207 ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Gué Planches 10
ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Sougey 14| | ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Sal Fet 14
ST-ALBAN-DE-MONTBEL - ZA-Ganiv 38| | ST-ALBAN-DE-MONTBEL - Sougey 8

Source : Région AURA
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : transports en commun
« Le transport collectif routier (Savoie)

* La ligne S07 (secteur Val-Guiers) compte 15 000 voyageurs annuels. Les prises en charge sur le territoire sont tres
limitées, avec moins de 300 voyageurs en provenance de Saint-Genix-sur-Guiers et moins de 700 en provenance de ZA Val

Guiers.
* Laligne est également a destination de Chambéry, avec des prises en charges principalement au niveau de la gare routiere

de Chambéry.

Fréquentation du point d'arrét en direction de

Fréquentation du point d'arrét en direction d'Aoste

Chambéry
AOSTE - Le Village ‘ AOSTE - Le Village 11
BELMONT—TRAMONET-‘Z\A Val Guiers 667 BELMONT-TRAMONET - ZA Val Guicrs >
CHAMBERY - Gare Routiere 136 —
CHAMBERY - Lycée Monge 33 CHAMBERY - Gare Routiere
ST GENIX SUR GUIERS - Salle Fétes 214 CHAMBERY - Lycée Monge

Source : Région AURA
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : le vélo

Taux d'équipement en vélo des ménages selon la zone de résidence (D 10)

[1,00- 1,50[ 7 H
A B 0175 v Les ménages de 'Avant-Pays-Savoyard sont bien
e e, équipés en vélos, avec un usage régulier plus
Grand Chambéry : 1,58 envélo . L R
" Grand Lac: 1,47 des ménages faible que sur les autres territoires de 'enquéte
Meétropole Savoie: 1,56
Ensemble: 1,58
Z;ft’s‘ 0vélo
%
Possession .
: de vélos « Un usage occasionnel un peu plus fort, davantage
des ménages
Saint-Gepix e~ lié au loisir, a la balade, gu’aux déplacements du
les-Villz S peut étre légérement différente de 100%)
quotidien

Le Pont-de
-Beauvoisin
-La Rochette

Cartographie  IRIS INSEE
C* MS-APS 2022
a Centre-Est, mai 2023

Fréquence d’utilisation du vélo

Ceeur de Savoie  INFEZENNNN NN 77N 28% Y
Métropole Savoie  IEET K E TN 23% 8%
Avant-Pays Savoyard  IEEERCANEN TN 29% e s%
Ensemble IELNNN NEETNN 23% Y -3 -7 |

M Plusieurs jours par semaine M Plusieurs jours par mois Occasionnellement M Jamais



3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Quel usage du vélo sur le territoire ?

Fréquence d'utilisation du vélo selon la CC de résidence dans l'Avant-Pays-Savoyard

Avant-pays-Savoyard
CC du Lac d'Aiguebelette-Chartreuses
CC Val de Guiers
CC de Yenne
H Plusieurs jours par semaine  ® Plusieurs jours par moi Occasionnellement = Jamais

Source : traitement INDDIGO des données EMC?

v Le vélo est plus frequemment utilisé sur la CCLA au sein de laquelle les distances entre les péles
d’activités sont moindres et les aménagements cyclables plus présents
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

La mobilité quotidienne : pratiques des modes alternatifs a la voiture individuelle

+ La moitié de la population pratique au moins occasionnellement le covoiturage
* Une pratique essentiellement informelle : seulement 5 & 10% capté par les plateformes

v Léquipement en vélos des ménages de UAPS est plutot élevé, mais correspond en
majorité a des usages occasionnels

+ La pratique des transports en commun est fortement alimentée par les scolaires, qui
utilisent davantage les transports que sur des territoires plus urbains

* Le train (300.000 voyages annuels y-compris Pont-de-Beauvoisin) capte une clientele d’actifs (plus de 50%), de
scolaires (15%), et d’occasionnels (plus de 25%)

* L’autocar (de Uordre de de 130.000 voyages annuels y compris Belley, Aoste) est plus fortement lié aux mouvements
des scolaires, en particulier les lycéens

Ligne Voyages annuels | Population desservie | Voy/hab/an Courses/j Voy/course
S01 22.000 ~4.000 hab 5,5 20 5,5
S02 100.000 ~13.000 hab 7,7 25 20

S07 15.000 ~6.000 hab 2,5 8 3,8
TER 300.000 ~20.000 hab 15 40 >25

> Un potentiel d’actifs et d’occasionnels peu capté en dehors de la desserte TER et de la S02
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3. LES PRATIQUES DE MOBILITE

Synthése #2 : Spécificités de UAPS en matiere de mobilité quotidienne

v Des mouvements pendulaires trés liés a Uextérieur de UAPS
* 2déplacements domicile travail sur 3 des habitants de 'APS
* 1 déplacements domicile études sur 3
> Environ la moitié sur Uagglomération Chambérienne, dont la moitié sur Chambéry
v Lastructure des échanges differe largement d’un EPCI a Pautre
* Les échanges avec Technolac s’effectuent essentiellement depuis la CC de Yenne
* Pour Val-Guiers, davantage d’échanges avec Ulsére qu’avec le bassin Chambérien
* Les 2/3 des échanges avec ’agglomération chambérienne concernent Chambéry
* LaCCde Yenne échange peu avec le reste de 'APS
v Une forte mobilité des habitants, particulierement les jeunes actifs
*  Plus de 5 déplacements par jour en moyenne pour les jeunes actifs, avec des budgets distance qui dépassent
les 50 km, et des budgets temps qui frélent les 90 minutes
v Lapratique de la voiture individuelle domine largement
* 56% de part modale, majoritaire dans les déplacements dés 2km, et 75% des déplacements de plus de 5 km
*  70% des déplacements en comptant le mode voiture passager
v Lapratique de la marche est particulierement faible
* 2/3 des déplacements de moins de 2 km, mais seulement 19% de part modale

> Moins de déplacements courts, favorables a la marche, sur CAPS que sur d’autres territoires
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

Le transport collectif routier

3 lignes desservant le bassin chambérien :

v

° La ligne S02 présente un niveau d’offre soutenu,
adaptée a des usages tous publics

° Les lignes S01 et S07 présentent des niveaux d’offre
plus limités, adaptés a des publics scolaires et
permettant des usages occasionnels tous publics

* La ligne S01 supporte les dessertes de Novalaise et
St-Alban de Montbel,

Litinéraire

au prix d’un détour sur

> Il n’existe pas d’offre locale ouverte a tous les publics
congue pour adresser les besoins en interne a UAPS.

L’offre ferroviaire

La ligne TER54 entre Lyon et Chambéry, dessert Pont-de-
Beauvoisin, Saint-Béron-la Bridoire, Lépin-le-Lac-La-Bauche et
Aiguebelette-le-Lac. L’offre est complétée par une desserte en

car a Domessin-le-Bonnard et La Bridoire

> Des liaisons tout au long de la journée pour Pont-de-
Beauvoisin et Lépin-le-Lac, avec des dessertes ferroviaires,
attractives, limitées en heures de pointe complétées par
des liaisons autocar.

> Offre beaucoup plus limitée sur les autres points d’arrét.

> Les Cars TER ne desservent que les gares

\
Réseau interurbain X \
O  Arréts desservis b
Lignes interurbaines
=== S01 : St-Alban-de
-Montbel / Chambeéry | \
== S02/A73 : Belley /
Chambéry AIN |
w— S07 : Aoste / i
Chambéry \

\
\

Réseau ferré

B Gares de voyageurs |
=— Lignes TER

ST-Jean-
de-Cheyvelu
Nombre de personnes 2
par carreau de 200 m
en 2019
moins de 25
de 25 4 50 i
de 50 2 100
I de 100 a 200
I de 200 a 500
N de 500 a 1000

CC de Yenne

Limites administratives |

[] Départements
[J Intercommunalités

L
StiGenix-
__les=Villages

Novalaise

CC val
Guiers

CCdulLac
d'Aiguebeletteff V7|

de-Montbel
Lépin-le-Lac - d

La Bauche | Aiguebelette-

SM AVANT PAYS SN
SAVOYARD

ELABORATION DU
PLAN DE MOBILITE
SIMPLIFIE

N _ -
\\,//
| )
. inddigo -
A
J
/
-
7
Y 7
A\ {
] |
l‘ |
\ B
\
\ [
\ -
\ {
~
8
/
s
1
)
4
\
7
|
[4
!
]
7
ul SAVOIE
1

5km

Sources : Inddigo,© Les
Contributeurs d’0OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025

L —

> L'OFFRE DES SERVICES DE TRANSPORT A
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

« Le transport collectif routier (Savoie)

L’offre routiere est assez irréguliere, avec jusqu’a 4-5 courses par heure sur Uaxe Belley <> Chambéry le matin et le soir, et plus
faible sur les deux lignes du Sud du territoire : pas de course en fin de matinée et en soirée vers Chambéry sur la S07, pas de
course en soirée vers Chambéry sur la SO1.

Aucune course n’est proposée en soirée apres 19h30 a destination ou en provenance de Chambéry.

Heure d'arrivée a Chambéry Gare Routiere (en semaine)
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

S02 Yenne, Saint-Jean-de- - 18, 38,
Chevelu 53

S02 La Balme 58 18, 53 13 22 53 1 11 27 27

S01 Novalaise, Saint-Alban-de-
Montbel, Nances

13, 28 22 53 11 11 27 27

15, 40 15 00 55

S07 Saint-Genix-sur-Guiers,
Belmont-Tramonet

25 10, 40 10

_ Heure de départ depuis Chambéry (Gare Routiere)

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
S02 Yenne, Saint-Jean-de- 00, 20,
00, 20 20 20 00 30 10, 30 30
Chevelu 45

S02 La Balme 20 20 20 00 30 10,3 %2 30

S01 Novalaise, Saint-Alban-de- &% 30 00,30 15 15
Montbel, Nances

S07 Saint-Genix-sur-Guiers, 40 30 30 10
Belmont-Tramonet
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

« Le transport collectif routier (Isere)

Coté Isere, deux lignes
régulieres desservent Pont-
de-Beauvoisin et
lagglomération Grenobloise

(T42) ainsi que UQuest
Isérois jusqu’a Saint-
Laurent-de-Mure, en
passant par Bourgoin-Jallieu
(T17).

Réseau de car de l'lsére (source : Région AURA)
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

« Le transport collectif routier (Isere)

Ces lignes proposent une desserte centrée sur les heures de pointe, et en mi-journée jusqu’a Bourgoin-Jallieu.

Heure de départ de Pont-de-Beauvoisin (en semaine)

06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

T17 Les Abrets, La-Tour-du-Pin,
Bourgoin-Jallieu

T17 Villefontaine 35 18

T17 Saint-Quentin-Fallavier,
Saint-Laurent-de-Mure

T42 Voiron 24

Heure d’arrivée a Pont-de-Beauvoisin depuis la destination (Gare Routiére)
06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

T17 Les Abrets, La-Tour-du-Pin,
Bourgoin-Jallieu

T17 Villefontaine 05 29

35,37, 06 17 18

18

05 06 29 03,29

T17 Saint-Quentin-Fallavier,
aint-Laurent-de-Mure

T42 Voiro 13

05
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

v Letransport collectif routier — Les transports scolaires

Les transports scolaires sont organisés par la Région AURA.

La CC Val Guiers finance, en complément des services de la Région correspondant au reglement des transports scolaires, la prise
en charge des éléves situés a moins de 3km de leur lieu d’étude. Cela représente plus de 170 éleves, soit 20% des éléves utilisant
les transports scolaires sur le territoire. Le principe appliqué est de compléter la desserte réalisée par la Région, sans mettre en
place de nouvelles lignes dédiées a ce ramassage scolaire.

La Région propose en complément le dispositif Scolaire+, qui permet aux éléves de bénéficier d’un acces au réseau Cars Région
pour 20€/an (7 lignes régulieres donc la S01, S02 et la S07).

A lUéchelle des intercommunalités, le transport scolaire représente :

* 11 circuits sur la CC de Yenne dont 7 en rabattement sur Yenne, 2 vers l’école intercommunale de Traize et 2 en
correspondance, pour un total de 354 éleves inscrits

* 23 circuits sur la CC Val Guiers, pour un total de 790 éleves inscrits

* 10 circuits sur la CC du Lac d’Aiguebelette, pour un total de 329 éléves inscrits
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

DEPLACEMENT
ACCOMPAGNE

détre s
W o

\

o Vos rdv médicaux ou administratifs
o Vos courses

o L'accés aux ateliers seniors du CSAEL
o Vos visites a vos proches, ...

pour connaftre les modalités d'accds

Centre Socioculturel AEL
du Lae d"Alguebelette
457 route du lac
73470 NOVALAISE

oy
AEL"

Périmétre du TAD et offre de mobilité de la Communauté de Communes de Yenne

[] Périmétre du TAD

Point darrét du TAD

©  Arrét ligne régionale S02

O Lieu dintérét
1 —
0 1 2km

\"J.v&ﬁ:{i'" savoyard  ““obilité

v Le

transport collectif routier -

transport a la demande:

° LAEL propose un service de transport a
la demande pour les publics
vulnérables pour le compte de la CC du
Lac d’Aiguebelette (1 salarié pour
laccompagnement des seniors, 200
personnes inscrites)

*La CC de Yenne envisage de déployer
un service de TAD en porte a point pour
un public plus large, en porte a porte
pour les plus de 70 ans ; et intégrant les
15-18 ans, les demandeurs d’emploi, des
personnes en insertion professionnelle

* Pas de service existant sur la CC Val
Guiers

> Des services qui ne couvrent pas
’ensemble du territoire, avec des
vocations et des fonctionnements
différents
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

v Letransport ferroviaire

L’offre est centrée sur les gares ferroviaires de Lépin-le-Lac et Pont-de-Beauvoisin, avec une fréquence presque a ’heure (hormis a 9h et 17h).
L’amplitude horaire du service permet de couvrir les heures de pointe du matin et du soir, mais ne permet pas de retour de Chambéry plus
tardivement en soirée apres 21h.

Les autres points d’arréts desservis présentent une fréquence moindre, avec quatre courses en train par jour pour les gares d’Aiguebelette-le-Lac
et Saint-Béron, et une fréquence de passage plutdt toutes les 3h.

Le samedi, U'offre est également consistante avec 16 courses en matinée 26 l'apres-midi (dont moins de 10 en car) trés majoritairement au départ

de Pont-de-Beauvoisin et Lépin-le-Lac, plus diffusée tout au long de la journée. Le dimanche, l’offre est plus limitée avec 8 courses en matinée et
25 apres-midi.

Heure d'arrivée a Chambéry Gare SNCF (en semaine)

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

A 16
Lépin et Pont-de- 5,11, 12, 16, 16, ’ 16,
Beauvoisin 29 16 16 19 % 16 33 16 31 2519 16 16 26 ge LS
11 21
a = ] ‘ 12 26 33 31 ‘ 26
Saint-Béron la Bridoire 29 59
Domessin-le-Bonnard 21
o 11 12 26 31 ? 26
et La Bridoire 59

Heure de départ depuis Chambéry Gare SNCF (en semaine)

05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

TER Car

Lépin et Pont-de- 17, 14, 14, 15, 31, 31, 16, 2,27, 32,
Beauvoisin 44 44 39 44 44 44 44 = L a4 44 44 44 o
Alg.uebe’lette-le-l.'ac.et . 14 14 15 31 31 16 2,28 32
Saint-Béron la Bridoire

Domessin-le-Bonnard - ” ” & - 2,29 7

et La Bridoire

64



4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.1/ Consistance de Uoffre en transport collectif

v Lestemps de parcours

La durée des déplacements pour rejoindre Chambéry en transports collectifs est différente selon le type de transport et le point
d’arrét.

Le train apparait comme une solution attractive vis-a-vis de la voiture en temps de trajet, pour les destinations proches du

centre de Chambéry.

Les temps de parcours en transport collectif terrestre sont, en toute logique, plus long qu’en voiture individuelle, mais sans
ajout d’un temps de parcours significatif (moins de 10 min généralement).

Origine Ligne Durée Durée VL
Gare de Lépin-le-Lac-La- TER54 17 min (train) — 35 min (car) 20-25 min
Bauche

Gare de Pont-de-Beauvoisin TER 54 33 min - 53 min (car) 35-40 min
Yenne S02 38 min 30 min
Saint-Jean-de-Chevelu S02 30 min 25 min
Gare d’Aiguebelette-le-Lac TER 54 13 min (train) - 30 min (car) 22 min
La Bridoire (Poste) TER 54 41 min 25 min

Novalaise (College) S01 35 min 20-25min

Belmont-Tramonet S07 30 min 20-25min
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet infrastructure

« Contexte régional : Le SRADDET de la Région
AURA identifie plusieurs véloroutes avec une
liaison entre la V63 (BelleVia) et 'EV17 (ViaRhdna)
qui passe par les communes de la CC de Yenne
(Lucey, Jongieux, etc.).

v De plus, la Région et le Département de la Savoie

travaillent sur la réalisation d’un itinéraire
touristiques, la Véloroute des 5 Lacs, traversant
3 départements et reliant les 5 lacs alpins
naturels de la Région Le
Bourget, Aiguebelette et Paladru. Litinéraire

sillonne le territoire du Nord au Sud en passant

Léman, Annecy,

par Yenne, Novalaise, La Bridoire et Saint-Béron.
Des possibilités de mutualisation de cet
itinéraire avec des déplacements du quotidien
les

sont envisageables (cf. diapositive sur

aménagements cyclables du territoire).

¢
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66



4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet infrastructure

« Contexte local : Le Schéma Cyclable de UAvant-Pays-
Savoyard a été validé en 2022 et propose un linéaire
d’aménagements cyclables a terme de 205km. Les
aménagements existants sont ceux de la ViaRhéna, du tunnel
du Chat et du lac d’Aiguebelette (voie verte), ainsi que quelques
aménagements sur Pont-de-Beauvoisin et Yenne.

« Les axes de desserte des poOles structurants sont actuellement
a Uétude par le biais du SMAPS, des EPCI, des communes, de la
Région AURA et du CD73:

Liaison tunnel du Chat <> Yenne(MOA CD73)

Liaison Yenne <> Lac d’Aiguebelette via RD40 et RD921 (MOA
Région AURA)

Liaison St-Genix Sud <> ZA Le Jasmin (MOA CC Val Guiers) —
Réalisation 2025

Sécurisation Est du Lac d’Aigueblette (MOA CC Lac d’Aiguebelette)

D~

Sécurisation sortie Sud de Novalaise direction Ayn (MOA
Novalaise) — Réalisation probable 2025/2026

Connexion gare SNCF Pont-de-Beauvoisin (MOA communale et
CD38)

Desserte de U'école de Saint-Jean-de-Chevelu (MOA communale)
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet infrastructure

+ Labarometre FUB met en avant les besoins remontés des usagers (résultats de 2021, 'enquéte 2025 est en cours
de réalisation). Les points durs identifiés sur le territoire sont principalement les suivants :

@ ‘ i ravet

Les Luquains

Nances

Balléon

° &

Le Dephanix.
¥ LeGua

La liaison entre Novalaise et le lac
par la RD921 (en cours d’étude)

Le Guicherd

&

s, Planches

La sécurisation des rives Sud et Ouest du lac d’Aiguebelette

—

Le Perron

La Milliére

Saint-Alban-
de-Maontbel

LE SOUGEY

Alguebelette e

Aiguel]

@
e ol %
]
z
L)
2
SAINT-GEN IX-
SUR-GUIERS
®

La sécurisation des axes traversants
de St-Genix-sur-Guiers

Chevru,

Les Buchets

Bas Chambuet

. Landrecin l

Arcoliére

Bas Somont

PRIORITES
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité — Volet stationnement

MAILLAGE EN STATIONNEMENT VELO SURLE
TERRITOIRE AU 01/04/2025

Ambleon |t 3 > v (O L‘.’

Colamiey

Nattages
Arbignieu

v Des dispositifs de stationnement vélo sont présents sur le ' Yooujnet” |
territoire, avec environ 230 arceaux vélos, 33 rateliers, 62 o T e aa
box vélos et 32 box VAE (a date d’avril 2025). G ol S

v Loffre en stationnement vélo se cantonne principalement BN ' :
au Sud du territoire, au sein des polarités structurantes g U ;
(Novalaise, Le-Pont-de-Beauvoisin, Saint-Genix-sur-Guiers) Vi T 7y, *
et a Yenne. Loffre est située a proximité des commerces et i Tf‘vf““-'"j;i E- \J]\

des groupes scolaires en coeur de bourg sans étre tres riche,

mais trés peu présente a proximité des zones d’activités,
polarités d’emplois et zones résidentielles.

v Les lieux touristiques en bord de lac bénéficient également
d’une offre en stationnement

@ Arceau : Sadiean

. dAVGMNe Alhu‘.)n;wn
@ Ratelier : .

SaINEMS (1)
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité — Volet stationnement

v Le stationnement vélo sécurisé est présent a proximité des
gares ferroviaires du territoire : 4 emplacements a
Aiguebelette-le-Lac, 12 a Lépin-le-Lac — La Bauche, 4 a Saint-
Béron - La Bridoire, a Pont-de-Beauvoisin.

v Loffre en stationnement sécurisé est également existante sur
d’autres secteurs plus spécifiques du territoire a La Bridoire,
’échangeur n®11 et n®12, Saint-Genix-sur-Guiers, Yenne, le lac
d’Aiguebelette ou encore Novalaise.

v Aucun box n’est présent le long de la RD1504 au nord du
territoire.

MAILLAGE EN STATIONNEMENT VELO SECURISE SUR
LE TERRITOIRE AU 01/04/2025
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité — Volet serviciel

v Des bornes de réparation et de gonflage sont présentes en nombre restreint : 3 Saint-Genix-sur-Guiers, en gare de Lépin-le-
Lac - La Bauche, au port du lac d’Aiguebelette (Rive Nord) et a Jongieux. Ces équipements sont principalement destinés aux
cyclistes en itinérance ou aux cyclotouristes et cyclosportifs. Toutefois, un déploiement plus marqué sur les points
d’intermodalité et en centre-bourg permettrait d’augmenter Uattractivité de la pratique du vélo au quotidien, en permettant aux
usagers de faire face a une problématique de derniére minute.

v Des bornes de recharge pour VAE sont présentes en nombre restreint : deux a Lucey, également a usage majoritairement
touristique. La recharge dans le cadre d’une pratique quotidienne peut s’accompagner de mesures mises en place par les
entreprises pour faciliter la recharge au sein de son entreprise.

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité — Volet incitation

v Desincitations en faveur de la pratique du vélo ont coordonnées a l’échelle du SMAPS avec :

* Des animations autour du vélo : balade et test VAE, atelier de révision et de marquage Bicycode, vélo-école. Ces animations
s’étendent d’avril a juillet, et ont lieu a Yenne, Novalaise, Saint-Genix-sur-Guiers, Pont-de-Beauvoisin et Saint-Jean-de-
Chevelu.

* La mise a disposition d’une flotte de 18 VAE (+ 11 VAE prévu en 2025/2026) en prét gratuit sur une durée de 3 mois, avec un
retrait unique sur la CC Val Guiers.

* Un appel a volontaires pour le test de VELIs sur un mois, avec des véhicules limités a 25km/h.
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet marche

v La pratique de la marche sur le territoire est aujourd’hui peu répandue pour les déplacements du quotidien : 3% des
déplacements domicile-travail sont réalisés a pied sur la CC de Yenne, 3,6% sur la CC du Lac d’Aiguebelette et 2,6% sur la CC
Val Guiers. La pratique est donc nettement inférieure a la moyenne nationale (6,1%) et a la moyenne départementale (8,5%).

v Compte-tenu des distances de déplacements entre chaque commune, les déplacements a pied se résument principalement
aux déplacements intra-communaux entre hameaux et au sein des principaux centres-villes ;

v Les conditions de pratique de la marche sont variables selon le pole d’équilibre et dépendent des aménagements réalisés :

* Globalement satisfaisantes a Yenne et a Novalaise, avec des espaces pacifiés et des cheminements piétonniers larges. Les espaces
en périphérie présentent parfois des discontinuités.

* Moins favorables a Saint-Genix-sur-Guiers, avec un tissu dense en centre-bourg favorisant la pratique, mais sans aménagements
permettant de faciliter la cohabitation entre piétons et automobilistes.

* Plus difficile a Pont-de-Beauvoisin (surtout coté Isére), avec des trottoirs tres étroits et un trafic important, limitant le partage des
usages et l’attractivité de la marche

v Sur le reste du territoire, les conditions sont variables. Toutefois, certaines communes sont situées le long d’axes structurants
ou la pratique est conditionnée a une bonne qualité d’aménagements piétons :

* Laliaison entre le Gué des Planches et Lépin-le-Lac : largeur de trottoir limitée, revétement peu confortable
* Latraversée de La Bridoire : trottoir existants et continuité d’aménagement
* Lesliaisons inter-hameaux a Saint-Alban-de-Montbel: Voie verte en cours de finalisation, escaliers pour rejoindre le centre-bourg

* Latraversée de Saint-Jean-de-Chevelu : projet de réaménagement de la traversée avec création d’'un espace mixte piéton/vélo
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet marche

v Surles pbles d’équilibre, des aménagements de pacification de la voirie ont été étudiés :

. . . (1A A . . Saint-Genix les Villages
* A Saint-Genix-sur-Guiers, commune déléguée de Saint-Genix-les-
Coliége lo Forét = Double sens véhicules

Villages, les propositions de réorganisation du centre-bourg sont les a‘%& > ook
%

suivantes :
% /'/ \
SV

* Conversion des zones 30 en zone de rencontre en cceur de bourg

et implantation de marquage cycle. . / \/} s

* Une sécurisation aux abords du college est également envisagée %f 2 \\ 390 —
avec la création d’un itinéraire modes doux \ \ ’e]

* Refonte du plan de circulation avec la mise en sens unique de \ g/‘»,:{\s v’f}.‘,,cﬁzwg;:m
plusieurs voies de circulation afin de limiter la circulation de v_o “5 %\m;
shunt en ceeur de ville 1 ;\ 'Ie ’ ]'jw‘m?m

* Une campagne de marquage au sol est prévue dans le centre-bourg en B - s,g%( %‘\ o %*%° J"/
2025, dont une bande cyclable dans la descente du college. Engagement iy & i %, ®%n g" ‘/‘;'
d'un PDES école primaire sur 2025 pour favoriser les accés en modes = "\/;'G\ * %“4—3 rf"folaow
. N , Ui /7" Mairie dafa /] ROUEAS:
actifs a ’école \ S ///’,,.:;f e, ‘;/‘/

* A Pont-de-Beauvoisin, il n’a pas été donné suite a ce jour aux études de
Mobilité de centre-bourg conduites en 2022 et 2023.
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet marche

v Surles pbles d’équilibre, des aménagements de pacification ont été étudiés :

Novalaise

*  Sur la commune de Novalaise, le plan de sécurisation du centre-
bourg prévoit 'extension de la zone 30 et la création de liaisons
piétonnes vers les hameaux périphériques : Vaizieux, Les Goys,
Les Giffards. Une aire d’écomobilité a été aménagée devant le
College avec une continuité piétonne assurée.

N

Légende

Proposition A vélo 2
i

Partage de voirie
= Voie centrale banalisée
S Zonedo
= Aire piétonne / trottoir
w— \pie verte
Aménagements existants
=== Partage de voirie

| === Zone30

=== Zone de rencontre/

Aménagement proposé
Schéma cyclable APS
Partage de voirie
~— Voie centrale banalisée
— Voie verte
Zone 30

o e TR
T Rastsaton .

* Sur la commune de Yenne, il est programmé un
aménagement et une valorisation des venelles piétonnes en
centre-bourg, ainsi que le traitement des entrées de ville
avec des places traversantes et des revétements instaurant
une ambiance plus piétonne (zone de rencontre). Il est
également projeté de conforter les deux trottoirs Route de
Chambéry, qui permettent d’accéder a UlUespace

d’intermodalité a UEst. Engagement d'un PDES école
primaire pour favoriser les acces en modes actifs a l’école
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet infrastructure - illustrations

Tunnel dédié aux cycles pour rejoindre Itinéraire cyclable empruntant des voiries Centre-bourg de Yenne pacifié, offrant une
'agglomération aixoise et chambérienne secondaires faiblement circulées bonne cohabitation entre vélo et automobilistes

Cheminement le long de la voie ferré pour Voie verte en cours de finalisation en rive Ouest Voie verte sur trottoir n’offrant pas une bonne
accéder a la gare de Lépin, permettant un accés du Lac d’Aiguebelette, continuité d’itinéraire pour les cyclistes au
plus sécurisé aux cyclistes niveau du giratoire du Gué des Planches
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet infrastructure - illustrations

Aménagement mixte piéton/vélo avec une Absence d’aménagement cyclable sur les Sécurisation ponctuelle des intersections par
largeur limitée, pour rejoindre Uaire de voiries d’acces a Pont-de-Beauvoisin (c6té Isere) plateau sur le secteur de la CC de Yenne
covoiturage a UEst de Yenne

Gestion de la traversée de la RD1504 peu sécurisée :
pas de marquage au sol, ilot central peu confortable
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet stationnement - illustrations

Stationnement avec recharge pour VAE,

Stationnement en arceau dans la rue
principalement a usage touristique

Box vélo a Saint-Genix-sur-Guiers, un peu
commergante de Yenne, a déployer davantage

excentré par rapport au flux du quotidien

Casiers vilos sécurisés P,

T
Stationnement vélo a proximité de 'échangeur

de Nances et du lac d’Aiguebelette, un peu
excentré par rapport a l'aire de covoiturage

i R e

N

Stationnement vélo a proximité de la gare de
Lépin-le-Lac, visible depuis U'entrée de la gare
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité - Volet marche - illustrations

Lucey : gestion des continuités piétonnes par Yenne : pacification de la rue principale avec un Lépin-le-Lac : stationnement automobile
plateau traversant trottoir large important autour de la gare, générant des

discontinuités piétonnes

Lépin-le-Lac : cheminement piéton pour Pont-de-Beauvoisin (38) : trottoir trés étroit sans Saint-Genix-sur-Guiers : centre-bourg sans
rejoindre le Gué-des-Planches peu qualitatif visibilité, et circulation VL importante trafic de transit mais avec des aménagements
(étroit et en mauvais état) piétonniers assez étroit
78




4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.2/ La cyclabilité et la marchabilité — Analyse

* Des possibilités de prét de VAE et VELIs
mais absence de point physique de location
* Quelgues vélocistes sur le territoire

W i

Du stationnement vélo existant
mais peu développé dans les
zones d’activités, d’emplois et
résidentielles

Des consignes sécurisées en
gare, mais insuffisantes sur
'ensemble des points
d’intermodalité

LES BESOINS
DU CYCLISTE

/ "‘rf’b 41
§ Répareret B
3 entretenir B8

Des ateliers autour de la
réparation

Quelques vélocistes sur le
territoire

f Etre i
encourage
et stimulé

* Programme d’animations annuel,
animations ponctuelles et possibilités
de location de VAE et VELIs

B Savoir faire
du vélo

Rouler en

Marche a pied

* Des aménagements limités en centre-
bourg hors Yenne et Novalaise

* Untissu bati morcelé limitant la pratique
aux zones denses

* Des formations de remise en selle
organisées par le SMAPS

* SRAV déployé a la discrétion des
écoles et communes (environ 8 a
cejour)

* 150 km d’aménagements
cyclables planifiés en
complément des 60km
existants.

* Des points durs identifiés
entre Novalaise et le Lac,
entre le tunnel du Chat, Yenne
et La Balme, et au sein des
centres-bourgs

Un jalonnement directionnel
existant a développer pourinciter a
se déplacer sur les axes secondaires

moins circulés
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.3/ Les services de covoiturage et d’autopartage

v Le covoiturage se traduit par plusieurs leviers d’actions sur le territoire

Lidentification et lTaménagement d’aires de covoiturage
La mise en place d’une plateforme de mise en relation entre conducteurs et passagers

Des dispositifs d’incitation financiere pour tout trajet réalisé en covoiturant

« Par ailleurs, la CCLA étudie les possibilités de développer la pratique vers Uagglomération

chambérienne (étude d’opportunité et de faisabilité d’une ligne de covoiturage entre la CCLA et Métropole

Savoie)

Difficulté particuliere pour identifier un pole de départ a Chambéry pour les trajets retour

Dispersion des flux en arrivée en divers points de Chambéry, a intégrer pour penser une offre pertinente

v Lautopartage est quant a lui tres peu développé sur le territoire, malgré la forte implantation de Citiz en

Savoie et en Isere, avec uniquement une offre entre particuliers via des plateformes de mise en relation :

Il n’existe pas de prestataire d’autopartage sur le territoire, malgré Uimplantation de longue date de Citiz en Savoie et
en lsere

L’offre entre particuliers est tres limitée, avec quelques véhicules a Pont-de-Beauvoisin disponibles sur GetAround,
mais davantage pour un usage de longue-durée que pour des déplacements ponctuels sur et en dehors du

territoire.
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.3/ Les services de covoiturage - Les aires de covoiturage

Le schéma des aires de covoiturage du SMAPS, validé en 2023,
identifie 14 aires stratégiques sur le territoire, avec une mise en
ceuvre totale chiffrée en stade faisabilité a 373 550 €. Un budget
prévisionnel de 100 000 € a été programmé sur 2025/2026 pour
équiper les aires d'équipements d'intermodalité et signalétique
(boxs vélos sécurisés,

signalétique pré-signalisation, totems

information verticaux) .

A ce jour, seules trois aires sont officielles sur le territoire et
existantes a4 Belmont-Tramonet (sortie péage n°11 A43), Nances
(sortie péage n°12 A43) et a Novalaise (devant le collége La Forét).

Le renforcement du maillage aurait vocation a s’étendre sur
les axes de désenclavement du territoire : RD1504, RD1006. Il

n’est pas programmeé d’aménagements sur la RD1516 en
direction de Belley et en sortie Ouest de Pont-de-Beauvoisin

a
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.3/ Les services de covoiturage — La mise en relation

v A lUéchelle départementale, les trajets du quotidien sont organisés par le biais
de BlaBlaCar Daily, avec une incitation financiére prise en charge par le

territoire : gratuité pour les personnes transportées, incitation financiéere Partout en SAVOIE,
jusgu’a 3€ pour le conducteur. Sur le territoire du SMAPS, le montant des .
incitations versées entre janvier et novembre 2024 était de 21.000 € pour prés voyagez sans soucl
de 10.000 km réalisés et 9.562 trajets renseignés, pour un montant moyen de avecCc Lily !

2,20 €/course. L'essentiel des trajets inscrits au Registre des Preuves de

Covoiturage (RPC) proviennent de BlaBlaCar Daily (de Uordre de 83%). Covoiturez avec @ Deaily @b

* Passagers: trajets offerts
* Conducteurs : trajets indemnisés

v Les autres trajets covoiturés inscrits au RPC (17%, soit prés de 2.000
déplacements) proviennent des autres plateformes partenaires du RPC,
notamment Mov’lci ou encore La Roue Verte. A lUéchelle régionale, la
plateforme Mov’lci propose une mise en relation pour les trajets du quotidien
mais également les trajets ponctuels de moyenne a longue distance
principalement.

L’essentiel des trajets covoiturés au RPC passent par BlaBlaCar Daily, avec une
couverture tres faible de la pratique : U'analyse ne permet pas d’identifier

’ensemble des trajets covoiturés, dont la grande majorité passent par des mises
en relations informelles.
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité

« Eléments de définition et d’analyse

Les conditions d’intermodalité des services présents sur le territoire s’analysent au regard de plusieurs critéres :

* Laccessibilité du point d’intermodalité : les conditions sont-elles réunies pour se rendre au nceud d’intermodalité ?
aménagement cyclable, voie piétonne, desserte routiére, desserte en transport collectif (avec correspondance des horaires),
arrét de covoiturage, etc.

+ Léquipement du point d’intermodalité : stationnement vélo et VL sécurisé, cheminement piéton de connexion entre modes,
information dynamique, etc.

Au regard des lignes de désir du territoire, les points d’intermodalité analysés sont les suivants :

a

Gare de Pont-de-Beauvoisin

Gare de Lépin-le-Lac

Gares
Gare de Saint-Béron

{ | Gare d’Aiguebelette-le-Lac

Echangeurs Echangeur n°11 Belmont

Echangeur n°12 Nances

Sortie Est Yenne

Polarité
otarites Centre-bourg Novalaise

Centre-bourg Saint-Genix-sur-Guiers
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — Le niveau de fréquentation du point

v Le niveau de desserte routiere et ferroviaire, les densités a proximité

Gare de Pont-de-

Niveau de desserte en transport
collectif

Niveau de trafic routier

Population a 5 km

Genix-sur-Guiers

fin de matinée et en soirée

sur-Guiers et ’échangeur

. . 48 arréts en gare en moyenne a la journée De U'ordre de 3 500 véhicules/jour (RD82) 25500
Beauvoisin
Gare de Lépin-le-Lac 48 arréts en gare en moyenne a la journée Plus de 5 000 véhicules sur la RD921 14500
Moins de 3 000 véhicules/jour (RD203),
Gare de Saint-Béron 18 arréts en gare en moyenne a la journée plus de 5 000 véhicules vers Pont-de- 14 000
Beauvoisin
IAG -
:Za:::: el 18 arréts en gare en moyenne a la journée Moins de 2 000 véhicules/jour (RD921D 3400
Echangeur n°11 8 arréts a la journée, mais pas de course en 7 000 véhicules/jour entre Saint-Genix- 18 000
Belmont fin de matinée et en soirée sur-Guiers et ’échangeur
Echangeur n®12 10 arréts a la journée, mais pas de course en 10 000 véhicules/jour entre le giratoire 13000
Nances soirée de Novalaise-le-Lac et 'échangeur
Sortie Est Yenne 25 arréts a la journée 13 000 véhicules/jour (tunnel du Chat) 11000
PO . . 6 000 véhicules/jour sur la RD921 entre le
Centre-bourg 10 arréts a la journée, mais pas de course en . . .
. - giratoire de Novalaise-le-Lac et 14900
Novalaise soirée )
Novalaise
Centre-bourg Saint- 8 arréts a la journée, mais pas de course en 77 000 véhicules/jour entre Saint-Genix- 27 400
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — L’acceés du point d’intermodalité

v Laccessibilité a vélo et a pied

Les aménagements existants sont aujourd’hui tres limités, présents essentiellement autour du lac d’Aiguebelette et le long du Rhéne.

Gare de Pont-de-
Beauvoisin

Accessibilité cyclable

Actuelle : aucun aménagement cyclable
Projetée : pistes cyclables monodirectionnelles depuis le bourg cété
Savoie

Accessibilité piétonne

Gare excentrée, mais acces rapide a l’échelle du
quartier des Salines, cheminement piéton étroit et peu
confortable depuis le bourg c6té Isére (point de passage
pour les habitants c6té Savoie).

Gare de Lépin-le-Lac

Actuelle : arrét de la voie verte au Gué des Planches, cheminement
coté Nord de la gare

Projetée : Voie verte en provenance de Novalaise, partage de voirie en
provenance de La Bridoire

Acces depuis Le Gué des Planches par un cheminement
piéton et une passerelle, trottoirs étroits au niveau du
giratoire

Gare de Saint-Béron

Actuelle : aucun aménagement cyclable
Projetée : principalement du partage de voirie entre La Bridoire et
Saint-Béron, pacification aux abords de la gare

Acces satisfaisant depuis le centre-bourg

Gare d’Aiguebelette-
le-Lac

Actuelle : aucun aménagement cyclable
Projetée : pas de réalisation programmée

Proximité du centre-bourg, accés par voirie secondaire
peu circulée

Echangeur n°11
Belmont

Actuelle : aucun aménagement cyclable
Projetée : voie verte en provenance de Belmont-Tramonet et de Saint-
Genix-sur-Guiers pour se connecter a ’échangeur

Possible uniguement a U'échelle de la zone d’activités

Echangeur n°12
Nances

Actuelle : Voie verte vers le Sud et UEst
Projetée : Voie verte entre Novalaise et 'échangeur

Liaison piétonne depuis le port et la voie verte

Sortie Est Yenne

Actuelle : aucun aménagement cyclable :
Projetée : Voie verte a destination du centre-bourg de Yenne et de
Saint-Jean-de-Chevelu.

Trottoirs non-revétus avec des obstacles depuis le
centre, absence de trottoir au Sud (mais trottoir projeté
via ’étude communale)

Centre-bourg
Novalaise

Actuelle : zone 30
Projetée : confortement de la zone 30, liaison vers Marcieux a définir

Centre-bourg pacifié (et pacifié davantage avec le projet
communal)

Centre-bourg Saint-
Genix-sur-Guiers

Actuelle : aucun aménagement cyclable
Projetée : Voie verte vers le Sud du territoire et vers Champagneux

Passage en zone de rencontre du cceur de ville, trottoirs
existants le long des axes principaux




4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — L’équipement du point d’intermodalité

v Les dispositifs de stationnement

Le stationnement vélo et le stationnement automobile

Stationnement vélo moyenne/longue-durée

Stationnement automobile

Gare de Pont-de-Beauvoisin

8 boxs sécurisées individuelles, a proximité de 'entrée de
la gare

Environ 60 places (pas de saturation observée en
semaine)

Gare de Lépin-le-Lac

12 boxs sécurisées individuelles, a proximité de 'entrée de
la gare, mais pas de l’autre c6té des quais

Environ 50 places (saturation observée en semaine)

Gare de Saint-Béron

4 boxs sécurisées individuelles, a proximité de ’entrée de
la gare

Stationnement d’une quinzaine de places (pas de
saturation observée en semaine)

Gare d’Aiguebelette-le-Lac

3 boxs sécurisées individuelles, un peu excentrées

Une quinzaine de places a organiser

Echangeur n°11 Belmont

8 boxs sécurisées individuelles, a proximité de l’aire de
covoiturage

Aire existante de 50 places, sans limitation de durée
du stationnement (pas de suroccupation observée
en semaine)

Echangeur n°12 Nances

10 boxs sécurisées a proximité du lac et de la voie verte,
mais pas directement a c6té de l’aire de covoiturage

Aire structurante existante de 100 places, sans
limitation de durée du stationnement (pas de
suroccupation observée en semaine)

Sortie Est Yenne

Aucun dispositif de stationnement vélo sécurisé

Poche de stationnement générale de 50 places a
organiser (pas de suroccupation observée en
semaine)

Centre-bourg Novalaise

6 boxs sécurisées individuelles, a proximité de l’aire de
covoiturage + d’autres boxs en centre-bourg

Aire existante de 40 places en périphérie de cceur de
bourg

Centre-bourg Saint-Genix-sur-
Guiers

6 boxs sécurisées individuelles et un stationnement
collectif pour 5 vélos, a proximité de la poche de
stationnement

Poche de stationnement générale de 100 places a
organiser
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — L’équipement du point d’intermodalité

v Les équipements et services

Le mobilier d’attente, 'information sur ’offre de mobilité

Mobilier d’attente

Information multimodale

Autres équipements et services

Gare de Pont-de-
Beauvoisin

Point d’arrét de transport collectif sans
graphisme Région AURA

Absence de signalétique pour diriger
l'usager vers le mode de déplacement
choisi.

Pas de recharge pour véhicule
électrique

Gare de Lépin-le-Lac

Arrét de transport collectif avec mobilier
d’attente, attente sur les quais

Affichage des courses aveniren
extérieur

Passerelle ferroviaire escarpée pour
certains usagers

Gare de Saint-Béron

Pas de mobilier aux arréts de car

Affichage des courses a veniren
extérieur

Pas de recharge pour véhicule
électrique

Gare d’Aiguebelette-
le-Lac

Pas de mobilier au niveau des arréts de
car

Affichage des horaires a Uextérieur, peu
de signalétique pour faire le lien entre le
car et le train

Echangeur n°11
Belmont

Arrét de transport collectif sans mobilier
d’attente, idem pour l’aire de covoiturage

Affichage des horaires au point d’arrét

Pas de recharge pour véhicule
électrique

Echangeur n°12
Nances

Arrét de transport collectif avec mobilier
d’attente.

Arrét pour le covoiturage avec mobilier
d’attente, mais peu visible.

Affichage des horaires au point d’arrét.
Absence de signalétique pour diriger
l'usager vers le mode de déplacement
choisi

Pas de recharge pour véhicule
électrique

Sortie Est Yenne

Pas de mobilier d’attente au point d’arrét

Affichage des horaires au point d’arrét

Centre-bourg
Novalaise

Arrét de transport collectif avec mobilier
d’attente

Affichage des horaires au point d’arrét

5 arceaux courte-durée, station de
recharge pour véhicules électriques

Centre-bourg Saint-
Genix-sur-Guiers

Un ou deux bancs

Absente
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — L’équipement du point d’intermodalité

Stationnement vélo en gare de Pont-de-Beauvoisi

Abris d’attente pour la pratique du covoiturage a
I’échangeur n°12




4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — L’équipement du point d’intermodalité

Absence de mobilier et d’équipement en sortie Est de Stationnement en gare de Saint-Béron, a proximité du
Yenne

Stationnement abrité a Saint-Genix-sur-Guiers

89



4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité — Synthése pour les gares

L’acces aux gares

Pont-de-Beauvoisin : un positionnement attractif
de la gare de pour les habitants c6té Savoie
Lépin-le-Lac : acces peu confortables a pied ou a
vélo

Aiguebelette-le-Lac : un positionnement
excentré, sans aménagements spécifiques.

Saint-Béron : un positionnement favorable, mais
pas d’acces vélo sécurisé.

Les équipements et intermodalité
Pont-de-Beauvoisin : peu d’équipements et de
signalétique, capacités de stationnement
limitées.

Lépin-le-Lac : capacités de stationnement
limitées (stationnement illicite observé)
Aiguebelette-le-Lac : pas de parking organisé en
lien avec la gare

Saint-Béron : capacités de stationnement
limitées

Toutes les gares sont équipées de consignes vélo
a attention des clients TER

» LES CONDITIONS D’INTERMODALITE - Gares A
® Ech | \ 5 - b
changeurs | \ g

autoroutiers \
[ Aires de | X
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Réalisation : Lenny Dolle
Inddigo - Mars 2025
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LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.4/ Les conditions d’intermodalité —

L’acces aux échangeurs

Situations excentrées, accés par des voies a
fort niveau de trafic, en particulier pour
'échangeur 12

Desservis par les lighes autocar SO01 et S07

Les équipements et ’intermodalité

Une saturation du stationnement a
’échangeur n®11

Des équipements et une signalétique
limités, en particulier a ’échangeur n®11

Les deux échangeurs sont équipés de box
vélo

Synthése pour les échangeurs

» LES CONDITIONS D’INTERMODALITE - Echangeurs
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4. LES SERVICES DE MOBILITE

4.4/ Analyse des équipements et lieux d’intermodalité

Lieu
d’intermodalité

Desserte
transport
collectif

Acceés vélo

Accés marche

Stationnement
vélo

Stationnement
voiture

Gare de Pont-de-
Beauvoisin

48 arréts/jour

Pas d’aménagement

Itinéraires peu
confortables,
positionnement
excentré de la gare

8 boxs (Isere) et 8
boxs (Savoie)

Env 70 (Isere) et 80
(Savoie)

Gare de Lépin-le-

Interruption de

Itinéraires continus,

50 (peu organisé,

Lac 48 arréts/jour Uitinéraire a partir du section étroite au droit 12 boxs limité au regard de la
Gué des Planches du giratoire demande)
Gare de Saint- e . s .
Béron 18 arréts/jour Pas d’aménagement Itinéraires continus 4 boxs 15
Gare
d’Aiguebelette-le- 18 arréts/jour Pas d’aménagement Itinéraires continus 3 boxs 15 (pas organisé)
Lac
Echangeur n°11 e . Limité a la zone
g 8 arréts/jour Pas d’aménagement y s ez 4 boxs 50
Belmont d’activités
. . Itinéraire fonctionnel
Echangeur n°12 e e Voie verte jusqu’au , R R
10 arréts/jour , pourl’acces au lac et a 10 boxs 100
Nances Gué des Planches .
la voie verte
v v v v .
ltinéraires continus 2 ltinéraires a Capacités limitées, en Stationnement a
créer ou a compléter conforter particulier sur Pont-de- organiser, capacites

Beauvoisin et Lépin-le-Lac
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

« Considérant les dynamiques de déplacements sur et en dehors du territoire (analyse EMC? et données INSEE), les besoins

des habitants du territoire sont représentés par les 12 profils suivants :

Novalaise /\ Bissy

Hervé a 45 ans et vit a Novalaise. Il effectue son trajet quotidiennement jusqu'a
son lieu de travail dans la zone de Bissy a Chambéry. Il a pris l'habitude de se
déplacer avec son véhicule personnel. Néanmoins, le codt des trajets impacte
son budget mensuel et le fatigue. Cela l'ameéene a se questionner sur son mode
de déplacement. Travaillant en bureau, Hervé a également la possibilité de
télétravailler 2 jours par semaine.

Yenne Chambuet /\ Yenne

Fabrice, pére de deux enfants, habite a Chambuet sur la commune de Yenne. Le
matin, avant d'aller travailler a la Cave a Perret, il dépose ses enfants a l'école
puis les récupére en fin de journée. Par facilité, il utilise sa voiture pour faire ce
trajet mais aimerait trouver une autre solution pour laisser sa voiture a la
maison sans perdre trop de temps.

Hervé - Actif occupé

Fabrice - Actif occupé

Estelle - Active occupée Pont-de-Beauvoisin m Les Abrets

Estelle travaille aux Abrets a Bricorama, rue de la République. Depuis son
domicile a Pont-de-Beauvoisin, elle utilise son véhicule pour se rendre a son
lieu de travail, méme si elle aimerait bien essayer de se déplacer autrement : en
bus, a vélo, etc. Lorsqu'elle rentre chez elle, Estelle se pose souvent la question
de son mode de déplacement, mais n'ose pas franchir le pas.

Sylvie — Active occupée Romagnieu /-\ Saint-Genix-sur-Guiers
Sylvie habite 8 Romagnieu et se rend du lundi au vendredi a la pharmacie du
Guiers. Ses horaires de travail sont fixes, elle doit arriver a 8h30 et termine sa

journée a 15h30. Sylvia aimerait bien se déplacer autrement qu'en voiture, mais

elle a peur de circuler a vélo et n'est pas tres sportive.

Attignat-Oncin m Chambéry

Paul, 29 ans, réside a Attignat-Oncin et réalise un trajet quotidien a Chambéry
pour aller travailler au restaurant des Halles. Paul embauche a 11h et termine le
service du midi a 15h. Il doit ensuite gérer le service du soir de 19h a 23h. Paul
utilise sa voiture pour réaliser ce trajet, seul, mais le co(t du trajet le
questionne.

Paul - Actif occupé

La Balme /\ Belley

Pierre habite a La Balme et travaille a la Communauté de communes Bugey
Sud. Il réalise les 9km entre son domicile et son lieu de travail en voiture, pas
facilité. Pierre n'est pas tres a l'aise sur son vélo et souhaiterait trouver une
autre solution de déplacement.

Pierre - Actif occupé
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

« Considérant les dynamiques de déplacements sur et en dehors du territoire (analyse EMC? et données INSEE), les besoins

des habitants du territoire sont représentés par les 12 profils suivants :

Yenne /\ Aix-les-Bains

Gerard est retraité et profite de son temps libre a Yenne, ou il trouve l'ensemble
des services du quotidien. Samedi prochain, il est invité chez un ami a Aix-les-
Bains pour le déjeuner. Gerard dispose de temps et aimerait ainsi trouver une

solution plus vertueuse pour se rendre a Aix-les-Bains sans sa voiture pour
éviter les bouchons au bord du lac.

Gerard - Retraité

Montmélian r\ La Bridoire

Loic, 26 ans, habite a La Bridoire chez ses parents. Aprés avoir obtenu son
master, il cherche désormais du travail autour de son domicile, sur le bassin
chambérien voire a Lyon. Mercredi prochain, Loic passe un entretien
d'embauche a Montmélian, auquel il doit étre présent pour 18h. Loic a trouvé un
trajet aller pour arriver un peu avant 18h, mais il n'est pas sdr de pouvoir rentrer
chez lui le soir aprés 19h.

Loic - Recherche d’emploi

Sarah - Personne a mobilité
réduite

/\ Novalaise

Sarah, 30 ans, vit a Saint-Genix-sur-Guiers et elle a des difficultés pour se
déplacer en autonomie. En général, Sarah sollicite son entourage pour ses
déplacements, notamment son conjoint. Dans deux jours, elle doit se rendre a
Yenne pour réaliser une intervention sur le handicap au collége de l'Epine a
Novalaise, mais elle n'a personne dans ton entourage qui peut l'accompagner.
Sarah cherche un moyen de se rendre a Novalaise sans solliciter son entourage.

Saint-Genix-sur-Guiers

Novalaise +
Saint-Genix-sur-Guiers

Odette - Retraitée Rochefort

Odette a 80 ans et vit a Rochefort. Elle a longtemps fait usage de sa voiture pour
ses déplacements quotidiens. Cependant, avec le temps, elle a perdu sa
confiance au volant et elle n'envisage plus de conduire. Elle doit pourtant faire
ses courses a Aoste, se rendre a des rendez-vous médicaux et rendre visite a
ses amis. La semaine prochaine, elle prévoit de se rendre de Novalaise le
mercredi matin, puis a la maison de santé du Guiers l'apres-midi.

Béatrice -

; Aiguebelette + Pont-
Mére isolée Novalaise 7 N

de-Beauvoisin

Béatrice est une mere de famille de 37 ans, qui habite a Novalaise. Seule avec
ses deux enfants (8 ans et 12 ans), elle doit jongler entre ses démarches de
recherche d'emploi et les autres activités de la vie quotidienne, en comptant
bien sdr celle de ses enfants. Elle souhaite réduire ses temps de conduite qui la
fatiguent beaucoup. Ce mercredi, elle ne travaille pas, mais doit aller récupérer
ses deux enfants a la méme heure... l'une a la plage Bon Vent a Aiguebelette,
l'autre au club d'escalade au gymnase du Guillon a Pont-de-Beauvoisin.

N

Tristan, 17 ans, habite a Yenne. Il vit chez ses parents qu'il sollicite
régulierement pour ses déplacements. Ce mercredi aprés-midi apres les cours
au lycée Louis Armand sur les Hauts-de-Chambéry, Tristan va passer l'apres-
midi au lac avec ses amis. Ses parents ne sont pas disponibles et Tristan doit
trouver une solution pour rentrer seul.

Tristan - Lycéen Lac du Bourget
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de 'offre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes
v d
Herve

Hervé o 45 ans et vit a Novalaise. Il
effectue un trajet quotidien jusqua son
liew de travail dans la zone de Bissy a
Chambévg.

ll a pris I'habitude de se déplacer dvec
son véhicule personnel. Néanmoins, le
coiit des trajets impacte son budget
mensuel et le fatigue. Cela I'amene & se
questionner sur son mode de
déplacement.

Travaillant en bureau, Hervé a également
la possibilité de télétravailler 2 jours par
semadine.

Covoiturage, passager

* Une dizaine de conducteurs et
de passagers sur 'axe
Novalaise <> Chambéry,
certains proposant des trajets
directs

Consistance de 'offre

Voiture, conducteur

Acces par l’échangeur de
Nances, stationnement
aisé a Bissy

* Trajetdirect

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Transports collectifs Modes actifs

2 courses entre 7h et 8h, 3 courses
entre 17h et 19h
1 voire 2 correspondances pour
accéder ensuite a la zone de Bissy

Durée de trajet De Uordre de 30 minutes

De U'ordre de 20 minutes

De U'ordre de 40 minutes -

Gratuité ou 2€ (4€ - financement

Coat du trajet SMAPS), soit environ 300€/an

Environ 1.000€/an

De U'ordre de 300€/an avec
participation employeur

Scoring total 3

3 o
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes \

&l
9 X

Estelle travaille aux Abrets & Bricorama,
rue de la Re’publique.

Depuis son domicile & Pont-de-Bedauvoisin,
elle utilise son véhicule pour se rendre a
son lieu de travail, méme si elle aimerait
bien essayer de se déplacer autrement :
en bus, a vélo, etc.

Lorsqu'elle rentre chez elle, Estelle se pose
souvent la question de son mode de
déplacement, mais n'ose pas franchir le
pas.

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

* Un axe unique entre Le-Pont- e b5courses entre 6h et 8n15, 3 . Possibilité d’emprunter une voirie

de-Beauvoisin et Les Abrets e Acces parla courses entre 17h et 19h (TER + lus faibler:ent circulée

Consistance de Uoffre (RD1006), peu d’offres de RD1006 T17) p e s s .
. . . L e * Acces difficile a vélo classique
trajet disponibles ¢ 1seulmode * |tinéraire cyclable peu sécurisé .,
. : . X ik (150m de D+), aisé en VAE
e Trajetdirect le plus souvent pour rejoindre son lieu de travail
Durée de trajet De Uordre de 20 minutes De lrgir:l:fedse 15 De Uordre de 35 minutes De Uordre de 30 minutes
Codt du trajet Gratuité ou 1,5€ soitdelordre |y 1,) 416 ge 650€/an De Uordre de 300€/an avec De Uordre de 200 €/an
de 600€/an participation employeur

Scoring total 3 4 3 4
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types
¥

Vous étes

fabrice

Fabrice, pere de deux enfants, habite a
Chambuet sur la commune de Yenne.

Le matin, avant d'aller travailler & la
Cave & Perret, il dépose ses enfants &
I'école puis les récupere en fin de journée.

Par facilité, il utilise sa voiture pour faire
ce trajet mais dimerait trouver une dutre |
solution pour laisser sa voiture a la

maison sans perdre trop de temps. . Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Modes actifs
* Acces par le centre de Yenne de * Possibilité de test de VAE et de VELIs pour
maniére directe transporter les enfants, stationnement vélo
Consistance de Uoffre * Passage par des rues apaisées peu existant a proximité du groupe scolaire
adaptées au trafic routier, *  Aménagement programmeé sur ’axe, voirie
stationnement parfois en tension pacifiée en centre-bourg.
Durée de trajet 10 minutes 15 minutes
Co(t du trajet De Uordre de 300€/an De U'ordre de 200 €/an
Scoring total 5 5 (en tenant compte de projets)
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de U'offre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes
[ J

e

Sylvie habite a Romagnieu et se rend du
lundi au vendredi a la Pharmacie du

Guiers.

Ses horaires de travail sont fixes, elle doit W
arriver & 8h30 et termine sa journée a

17h.

Sylvie a pris I'habitude d'effectuer ce
trajet en voiture, mais elle doit la laisser a
son compagnon, qui en d besoin pour une
mission professionnelle itinérante.

Sjlvie va-t-elle acheter une autre voiture ?

Consistance de Uoffre

Covoiturage

Aucune offre de covoiturage

Voiture

Acces par la RD40, stationnement en
centre-bourg
* Pasde restriction particuliere de

Transports collectifs

Aucune offre de transport

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Modes actifs

Possibilité de test de VAE et
de VELI, peu de
stationnement vélo

stationnement, rendant aisé ’acces au collectif * Itinéraire par la Digue, non
centre-ville revétu
Durée de trajet 5 minutes 15 minutes
Co0t du trajet De l’ordre de 400 €/an De l'ordre de 200 €/an
Scoring total 0 4 0 4
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes

Paul

Paul, 29 ans, réside a At‘tigno\’c-Oncin et
se rend chdque jour & Chambéry pour
aller travailler au restaurant des Halles.

Paul embauche a 11h et termine le
service du midi a 15h.

Paul utilise sa voiture pour réaliser ce
trajet, seul, mais le coat du
stationnement le questionne.

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

* Moins de 10 conducteurs et RN s
* Une arrivée a Chambéry a

Consistance de Uoffre . e . ‘ry, . . P e . * Lieude travail accessible a
* Un trajet difficile a réaliser * Stationnement plus difficile

pied depuis son arrét de

directement depuis Attignat-Oncin en centre-ville
transport

¢ Contrainte horaire

Durée de trajet 45 minutes 30 minutes 45 minutes

Environ 600 €/an (abonnement +

Co0(t du trajet De 500 a 900 €/an Environ 1 000 €/an . . A
acces au point d’arrét)

Scoring total 2 3 2
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LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de U'offre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes
Pierre
Pierre habite a La Balme et travaille & la
Communduté de communes Bugey Sud.

1] réalise les O km entre son domicile et

son lieu de travail en voiture, par facilité. '
-4

4

Pierre n'est pds trés a l'aise sur un vélo et
souhaiterait trouver une dutre solution
de déplacement

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs
N . * Desarrivées a Belley a 8h10 * Des aménagements existants
. * Acces avec un niveau de .
* Moins de 5 conducteurs et .. e ) et9h10 (passerelle du Rhone,
. . trafic important (difficulté . s . A
passagers sur le trajet, mais . . e Desdépartsde Belley a ViaRhona)
. s - d’insertion au carrefour avec s :
Consistance de Uoffre un point de convergence au la RD1504) 17h30 et 18h30 * Undénivelé enfin de
pont de la RD1504 avec un . AN * Una acceés difficile jusqu’a parcours rendant le trajet
- . e Stationnement aisé a A A e o
trafic routier important . l’arrét du Pont du Rhéne, plus difficile mais réalisable
proximité de la CC , . .
excentré avec un vélo classique
Durée de trajet 15 minutes 10 minutes 40 minutes 30 minutes

Co0t du trajet Gratuité De l’ordre de 900€/an Del o.rc! re d.e 300€/an avec De U'ordre de 200 €/an
participation employeur

Scoring total 5 4 2 5
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de U'offre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes
Gérayd
Gerard est retraité et profite de son

temps libre & Yenne, il trouve I'ensemble
des services du quotidien a proximité.

Samedi prochain, il est invité chez un
ami a Aix-les-Bains pour le déjeuner.

Gerard dispose de temps et aimerait

dinsi trouver une solution Plus vertueuse
pour se rendre a Aix, sans sa voiture.

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

* Moins de 5 conducteurs et ° PERERERACEIIO ) T,

s e Acces via le tunnel du Chat correspondance possible a
passagers sur l’axe . - a
I avec un niveau de trafic Technolac avec le réseau
. s * Des possibilités de . P
Consistance de Uoffre covoiturage en deux temps : important Ondéa
ius u’augBour et-du-La?: ’ * Stationnement difficile en * Retour a 17h49 de Technolac
Jusq g ’ centre-ville (départ d’Aix-les-Bains

s st e e s el vers17h), arrivée 3 18h10

Variable selon la prise en charge

35 minutes Plus d’une heure
du passager

Durée de trajet

Co0t du trajet Gratuité Environ 9 € 6,4 €

Scoring total 2 3 2
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de U'offre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes A l

EY

Odette a 80 ans et vit & Rochefort. Elle a
longtemps fait usdge de sa voiture pour ses
déplacements quotidiens.

Cependant, avec le temps, elle a perdu sa
confidnce au volant et elle n'envisage plus de
conduire. Elle doit pourtant faire ses courses,
se rendre a des rendez-vous médicaux, rendre
visite a ses amis...

La semaine prochaine, elle prévoit de se rendre
a Novalaise le mercredi matin, puis & un .
rendez-vous a la maison de santé du Guiers Y Non satisfaisant : 0 point

l'apres-midi.
Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

* L’AEL accompagne les trajets des

publics précaires des habitants de

la CCLA (possibilité pour le trajet
vers Novalaise)

e Pasde trajets recensés ni de
Consistance de Uoffre points de rabattement * Trajetsfaciles
évidents

10 minutes de Novalaise et de

Durée de trajet Non-définie Saint-Genix-sur-Guiers
Co(t du trajet Gratuité Environ 8 €
Scoring total 2 5 0
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes

lewc

Loic, 26 ans, habite & La Bridoire chez ses
parents.

Apres avoir obtenu son master, il cherche
désormais du travail autour de son
domicile, sur le bassin chambérien voire a
Ljon.

Mercredi Procho\in, Loic passe un entretien
d'embauche & Montmélian, duquel il doit
étre présent pour 18h.

Non satisfaisant : 0 point

Loic a trouvé un trajet aller en covoiturage
pour drriver en début d'aprés-midi, madis
pas de trajet de retour.

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

. Zes rof * Retour Montmélian > Chambeéry a
* Pasde trajets recenseés ni de . . -
X 19h58, puis Chambéry > Lépin-le-Lac
. s points de rabattement N
Consistance de Uoffre . a20h44
évident compte-tenu de L,
Cheure * Pas de possibilité de rabattement
entre Lépin-le-Lac et La Bridoire

Durée de trajet 45 min (aléatoire) 1h15 (garanti)
Co0t du trajet Gratuité 82a10€ (al’unité)
Scoring total 3 - 2 -
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes

e

Y &

Béatrice est une meére de famille de 37 ans,
qui habite a Novalaise.

Seule & son fo:,er avec ses deux enfants (8
ans et 12 ans), elle o(oit_jonglev entre ses
démarches de recherche d'emploi et les
dutres dactivités de la vie quotidienne, en

comptant bien sir celles de ses enfants.
P

Elle souhaite réduire ses temps de conduite
qui la fatiguen‘t beaucoup. Ce mercredi, elle
ne travaille pas, mais doit aller récupérer

ses deux enfants a la méme heure... l'une a
la plage du Bon Vent a Aiguebelette, l'autre
au club d'escalade au gymnase du Guillon & - Convenable : 1 points
Pont-de-Beduvoisin. ,

Non satisfaisant : 0 point

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs (pour un des enfants) Modes actifs

* Retour plage du Bon Vent : retour a 14h30 en

» Trajetviala RD921 période scolaire et 8 18h20 pendant les * Possibilité de réaliser le trajet Plage
Consistance de Uoffre e Stationnement aisé a vacances d’été de Bon Vent > Novalaise (4,5km
Pont-de-Beauvoisin * 3courses de retour entre Pont-de-Beauvoisin avec un site propre envisage)

vers Lépin-le-Lac entre 16h30 et 18h

Environ 1h aller/retour,

Durée de trajet et nécessité d’attente Environ 30 minutes pour récupérer un des enfants Environ 1h aller/retour
pour un des enfants

1,70 € pour chacun des enfants, et environ 4 €

Co0(t du trajet Environ 8 € . . ,
pour récupérer autre

Environ 8 €

Scoring total 3 3 1
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes

Sarah

Sardh, 30 ans, vit a Saint-Genix-sur-Guiers
et elle a des difficultés pour se déplacer en
dutonomie.

En 9énéml, Sarah sollicite son entourage
pour ses déplacements, notamment son
conjoint.

Dans deux jours, elle doit se rendre & Yenne
pour réaliser une intervention sur le
handicap au collége de I'Epine & Novalaise,
madis elle n'a personne dans ton entourage
qui peut 'accompagner.

Sarah cherche un moyen de se rendre a
Novalaise sans solliciter son entourage.

Covoiturage Voiture

* Pasde trajets recensés ni de

Consistance de Uoffre X .
nsistan 4 point de rabattement évident

Transports collectifs

Pas de correspondance
possible entre les différentes
lignes existante

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Modes actifs

Durée de trajet 25 min

Gratuité ou 2 € sur une

Co0t du trajet plateforme

Scoring total 2 -
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de Uoffre aux besoins — Analyse selon des profils types

Vous étes

Triglan

Tristan, 17 ans, habite a Yenne. Il vit chez
ses parents qa.'il sollicite réguliérement pour
ses déplacements.

Ce mercredi aprés-midi apres les cours au
lycée Monge, Tristan va passer 'aprés-midi
du lac du Bourget avec ses amis.

Ses parents ne sont pas olisponibles et
Tristan doit trouver une solution pour
rentrer seul.

Non satisfaisant : 0 point

Convenable : 1 points

Satisfaisant : 2 points

Covoiturage Voiture Transports collectifs Modes actifs

* Itinéraire sécurisé (tunnel du Chat) et
Consistance de Uoffre «  Pres de 20 conducteurs * 5courses entre 16h45 et en cour§ de sécurisation sur la
18h30 section Tunnel <>Yenne
* 200mde D+
Durée de trajet 20 min 25 min 60 min
Co0t du trajet Gratuité Intégré a ’abonnement Gratuité
Scoring total 4 - 4 3 (avec un VAE)
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

4.5 - Adaptation de U'offre aux besoins — Conclusion de ’analyse

Covoiturage

Voiture

Transports
collectifs

Modes actifs

Points faibles modes alternatifs

Hervé — Actif occupé 3 4 3 - Novalaise > Bissy Peu d’offres directes
Estelle — Active occupée 3 4 4 4 Pt-de-Beauvoisin > Les Abrets Offre horaires limitée, VAE nécessaire
Fabrice — Actif occupé - 5 - 5 Interne Yenne VAE/Véli nécessaire
Sylvie — Active occupée 0 4 0 4 Romagnieu > St-Genix VTC nécessaire
Paul - Actif occupé 2 3 2 - Attignat-Oncin > Chambéry Amplitude limitée
Pierre — Actif occupé 5 4 2 5 La Balme > Belley Acceés au point d’arrét
Gerard - Retraité 2 3 2 - Yenne > Aix-les-Bains Offre limitée, correspondances, tarif
Odette — Retraitée 2 5 0 - Rochefort > Novalaise TAD solidaire interne a chaque CC
Loic - Rech. d’emploi 3 - 2 - Montmélian > La Bridoire Amplitude, pas f:ri‘;mes'p' en gare,
Béatrice — Parentisolé - 3 3 1 Pt-de-Beauvoisin > Novalaise Sécurité vélo, tarif TC, horaires
Sarah - PMR 2 - 0 - Saint-Genix > Novalaise Manque de dessertes internes APS
Tristan - Lycéen 4 - 4 3 Bourget-du-Lac > Yenne Offre horaires limitée

26 35 23 22

« Lalternative voiture est en général la plus adaptée

« Lalternative vélo ou marche n’est adaptée que sur peu de situations, avec des réserves importantes (aménagement, équipement
VAE)

v Les solutions TC sont rarement concurrentielles, et elles peuvent étre inadaptées aux situations convoquées lorsqu’elles existent

v Le nombre d’offres de trajets limite la pertinence du recours au covoiturage
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4. LES SERVICES DE MOBILITE EN PLACE

Synthése #4 : Evaluation de Uoffre de transport

v L'offre de transport est structurée par les polarités de UAPS, en lien avec le bassin chambérien, mais

<

reste relativement limitée

Absence d’offre de transport tous publics interne a UAPS, services de mobilité solidaire peu présents et non
coordonnés

Temps de trajets performants par rapport a la voiture seulement sur les dessertes ferroviaires
Tarification des services de transports non harmonisée

Dessertes routieres construites historiqguement a partir des besoins des scolaires : amplitudes et fréquences encore
limitées

> Un potentiel d’actifs et d’occasionnels peu capté en dehors de la desserte TER et de la S02

Faible niveau de cyclabilité, mais des projets, et émergence de services vélo

Niveau global de marchabilité faible, mais réflexions en cours de requalification d’espaces publics et

d’apaisement du trafic sur les polarités

Politique covoiturage en cours de déploiement, avec aires de covoiturage et mise en relation

Absence de service d’autopartage

Conditions matérielles d’intermodalité a améliorer sur les principaux lieux de transport (gares,

échangeurs), et pbles de rabattement le long de la RD1504 (secteur Yenne, Chevelu)
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les lighes de désir de la mobilité : déplacements internes

v Les déplacements internes ne suivent pas nécessairement les limites administratives des 3 EPCI :

A Uéchelle de la CC de Yenne, les déplacements internes sont tres largement polarisés par la commune-
centre de Yenne, et dans une moindre mesure vers Saint-Jean-de-Chevelu, qui bénéficie de commerces de
proximité. Le reste des échanges se résume a des liaisons entre hameaux a Uintérieur des communes pour
rejoindre son lieu de travail. Les communes de U'extréme Sud du territoire (Loisieux, Saint-Pierre-d’Alvey et
Verthemex) sont davantage polarisées par Novalaise.

A Uéchelle de la CC du Lac d’Aiguebelette, les échanges internes se font a destination de Novalaise
principalement. La partie Sud-Ouest du territoire (Dullin, Saint-Alban-de-Montbel, Lépin-le-Lac) est également
attirée par Pont-de-Beauvoisin, avec la zone de La Baronnie. En saison touristique, les communes autour du
Lac d’Aiguebelette exercent également une attractivité pour les locaux.

A Uéchelle du la CC Val Guiers, les déplacements internes ont lieu vers Pont-de-Beauvoisin et la zone des
Baronnies, et dans une moindre mesure vers Saint-Genix-sur-Guiers. Les échanges domicile-travail sont
également en lien avec Novalaise. Des dynamiques locales sont présentes sur les communes de Saint-Béron
et La Bridoire notamment (déplacements a pied entre zones résidentielles et bourg-centre).
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les lighes de désir de la mobilité : déplacements internes

Axe avec une forte dynamique de déplacement

Axe avec une dynamique de déplacement modérée

Axe avec une plus faible dynamique de déplacement

Zone a forte intensité de déplacement Saint-Jean-
de-Chevelu
N

=

Zone aintensité de déplacement modérée
Zone avec une intensité de déplacement significative

Arrét de transport collectif Vers Chambéry

Vers Aix-les-Bains

Arrét de train Vers Le-Bourget-du-Lac

Ligne de transport collectif
Saint-Genix-
les-Villages

Aménagement cyclable existant (site propre, bandes Vers Aoste <G
cyclable, CVCB)

Ligne de train
=

v Novalaise

Vers Chambéry

Vers Aix-les-Bains

Vers Le-Bourget-du-Lac
Vers Lyon

Vers Bourgoin-Jallieu Pont-de-

Beauvoisin

- ‘~ aronnies . """"" O .
Vers Pont-de-Beauvoisin (38) Le Gué des
Vers Les Abrets - N # Planches / Lépin
7 B LaBlidoirgr
< ........................................... “, o
Saint-Béron

"" ......... o o
Q\A
Vers Grenoble
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les lighes de désir de la mobilité : échanges avec Uextérieur

« Des échanges tres

importants avec les

bassins Chambérien et Aixois pour les

déplacements pendulaires domicile-travail :

Des échanges qui se font en grande partie
depuis ’échangeur n®12 de Nances : prés
de 2.500 habitants actifs du territoire y
transitent

Des échanges importants au niveau du
tunnel du Chat : plus de 1.500 habitants
actifs du territoire y transitent

Dans une moindre mesure, des acces par
'échangeur n°11
les habitants de Saint-Genix-sur-

de Belmont-Tramonet
pour
Guiers notamment

Les acces depuis Pont-de-Beauvoisin
semblent s’effectuer en majorité par la

RD921

v Des échanges de plus courte-portée vers Les

Abrets, Aoste et Chimilin pour U’Ouest du

Territoire

> RABATTEMENT DES FLUX DOMICILE-TRAVAIL VERS METROPOLE SAVOIE
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les lighes de désir de la mobilité : échanges avec Uextérieur

v Les autres déplacements du quotidien
transitent par les mémes points de
rabattement

* Léchangeur n®°12 de Nances plus de

3.000 habitants du territoire y transitent

* Au niveau du tunnel du Chat
2.000 habitants actifs du
transitent

plus de
territoire 'y

* Dans une moindre mesure, des acces par
’échangeur n°11 de Belmont-Tramonet pour
les habitants de Saint-Genix-sur-Guiers

notamment

° Les acces depuis Pont-de-Beauvoisin
semblent s’effectuer en majorité par la

RD921

v Les secteurs situés du co6té Ouest se
rendent ponctuellement a Aoste (zone
commerciale et sur le bassin Lyonnais).

>> RABATTEMENT DES AUTRES TYPES DE DEPLACEMENTS VERS METROPOLE SAVOIE
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les besoins de mobilité locaux - CC de Yenne

» BESOINS DE MOBILITE - CC DE YENNE

Nombre de personnes
par carreau de 200 m
en 2019

moins de 25

de 25a 50

de 50 a 100
N de 100 a 200
I de 200 a 500
I de 500 a 1000

Habitudes de
consommation
vers Belley et

Limites administratives
[] Départements
] Intercommunalités
[} Communes

Centralité du
terfitoire, tres

fq;te aitt@;tivff DEUENNES

Saint-Paul-
sur-Yenne

Traize

Habitudes de
consommation vers

Meyrieux-
Trouet

SM AVANT PAYS
SAVOYARD

Saint-Pierre- 4.8
d'Alvey
ELABORATION DU'
PLAN DE MOB}LITE

SIMPLIFIE Mggejeux

=S

Baie/
secgondaire,
achats de
proximité

Verthemex

ok L
I =

A

R

< md(}lgol,/

N

Habitudes de
consommation
vers Yenne, Le
Bourget et
Chambéry

3km

Sources : Inddigo,© Les
Contributeurs d'OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle

Inddigo - Mars 2025

Principaux besoins évoqués par UEPCI

v

Stationnement : Améliorer le rabattement en
voiture pour prendre les transports collectifs
depuis Yenne

Transport collectif : Améliorer le cadencement
de la S02 (1/h ou 1/2h) pour rassurer la clientele
sur le temps de trajet et le temps d’attente

Vélo : Prévoir du stationnement vélo sécurisé
vers les lieux d’intermodalité

Vélo : Assurer une liaison efficace entre Yenne et
le tunnel du Chat

Autopartage : idée a développer pour les
habitants sur Yenne qui n’ont pas les moyens de
se déplacer, ou pour remplacer un deuxieme
véhicule

Communication : améliorer la communication
avec une meilleure diffusion et une
sensibilisation aux temps de trajets en car.
Trouver un relais a Uéchelle du SMAPS

Par ailleurs, la CCY projette de mettre en place
un service de TAD en porte a point, pour assurer
des rabattements vers les polarités du territoire
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les besoins de mobilité locaux— CC du Lac d’Aiguebelette

» BESOINS DE MOBILITE - CC DU LAC D'AIGUEBELETTE

Nombre de personnes
par carreau de 200 m
en 2019
moins de 25
1 de 25250
de 50 a 100
[ de 100 a 200
N de 200 a 500
- I de 500 a 1000

Saint-Pierre-
d'Alvey

terrltou’é o= 5N
Gerbaix al:;fctmte //“'\.
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{ BN e {,_\ [ /
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ie Sainte-Mari
] Intercommunalités |d'AIvey
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" \
Novalaise |

GUIERS [/ - T

\
\\, Rochefort
{
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] /
i/

S
2

/

L Avressieux

-
\ Belmont-

amonet

vers Pont-Pe- La Bridol
Beauv0|sm

Attignat-
Oncin

SM AVANT PAYS |
SAVOYARD

ELABORATION DU
PLAN DE MOBILITE
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)

\mddwso -

Sy
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consommation
vers Chambéry

3km

Sources : Inddigo,© Les
Contributeurs d'OSM, Insee,
Réalisation : Lenny Dolle

Indd|go Mars 2025

Principaux besoins évoqués par UEPCI

+ Circulation et stationnement : Limiter le trafic
de shunt des poids lourds sur la RD921

v Intermodalité : désengorger la circulation avec
des points de rabattement en amont de
’échangeur de Nances

« Transport collectif : Résorber les heures
creuses de la ligne S01

« Transport collectif : Proposer une tarification
mieux harmonisée entre Uoffre ferroviaire et
routiere

v Transport collectif : Réfléchir a un systéme pour
emmener les habitants au marché de Novalaise,
ouvert le dimanche

+ Covoiturage : Mieux organiser les trajets,
notamment pour le transport des enfants le soir
avec des activités en dehors du territoire

« Circulation et stationnement : Améliorer les
déplacements autour du lac en saison estivale
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Les besoins de mobilité locaux - CC Val Guiers

» BESOINS DE MOBILITE - CC VAL GUIERS A Principaux besoins évoqués par UEPCI
" P
Nombre de personnes e if . Al
g g _ . /) f,m/ A2 3! + Transport collectif : Améliorer le cadencement
2019 isi / oy " . . . g N
e [ ?f 5N en gare de Saint-Béron, qui dispose de ténement
de 252350 f TaT e . N e el s
de 504100 \5 7 foncier a proximité pour assurer son
[ de 100 a 200 Eaintipierie: i Verthemex

I de 200 a 500 d'Alvey

A développement : a minima un aller-retour le
I de 500 a 1000

Champagneq’i

Limites administratives P Mm.;.lﬂablte (tI| matin, le midi et le soir
[_] Départements n ) L/ consommation e,
£ inercommunliés | S P ) e S vers Charhbeyry v Transport collectif : Proposer une desserte en
s i Polarité secondaire, o o o} . .
avec la ZA de Jasmin  Wsoreonion B L car plus directe vers Chambéry

t le centre-bourd~ . .
- ecgcr%{fALourg) v Transport collectif : Assurer une meilleure

Habitudes de P NoValalse)
consommation P SUERS B/ — N, [gences
, b N correspondance des cars entre Pont-de-
vers Aoste et i § X o )
Val du Dauphiné J - 7 Beauvoisin et la ligne vers Lyon
GC DU LAG.
B Beimont- e 35U « Transport collectif : Harmoniser la tarification
Tramonet ~V e
Saint-Alban- des trains et des cars
¢ e-Montbel

Les Abrets aiguebeiette: ¢ Transport collectif : Assurer la desserte de la
en Dauphiné e, . 0@ \‘\_\Ie-Lac
. zone des Barronnies en car, avec une grande
\\#ij’i?é\ partie des habitants qui fait ses courses dans la

Zzone

o v Vélo: S’appuyer sur la Véloroute des 5 Lacs pour

pe S mailler des itinéraires locaux pour le quotidien

SAVOYARD P q
3k - , s e
- v Vélo: Créerunréseau de déplacements doux
ELABORATION DU' : Sources : Inddigo,© Les ..
ELANDE MOBILITE " Contributeurs d'0SM, Insee, autour des centres-bourg, pour la liaison avec les
SIMPLIFIE \ Réalisation : Lenny Dolle
< Inddigo - Mars 2025

__daligorMesZizs | zones résidentielles
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Le PDMS, au sein d’une gouvernance complexe

MOBILITE

@ Région AURA

> AOM régionale et téte de file mobilité locale
> AOM locale sur chacun des EPCI de UAPS

CC Val Guiers CC Yenne CC Lac d’Aiguebelette
> Délégataires de la Région pour l'organisation de

services locaux de mobilité sur leurs RT respectifs

savoyaRd  SMAPS

> Appui aux 3 EPCI et coordination de projets

o~
'&ZEJD' cchrsnoier”
= Grand Cceur de Savoie
Chambéry Grand Lac

> AOM locales bassin Métropole Savoie

SYMOS
> Structure de coopération institutionnelle

mobilité locale sur le bassin chambérien

VOIRIE, ESPACES PUBLICS,
sveF) STATIONNEMENT

RESEAU

> Réseau ferroviaire, gares

oooooooooo

uuuuuuuuuuu

Département de la Savoie
> Gestionnaire des routes
départementales

=IAREA
> Concessionnaire A43

Les 34 Communes de UAPS
> Gestionnaire des voies communales
> Organisation du stationnement

Cceur de Chartreuse, Bugey Sud, Vals des Dauphiné, Balcons du Dauphiné

> Autres EPCl voisins
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Le PDMS, au sein d’une gouvernance complexe

!

A COMITES DES PARTENAIRES REGIONAUX
e
Montlugon D
Eroaee enéve
o ( o CPR
. - / oveteertnéne  ALPES NORD
Ay oa.nne )
CPR e T e SO
AUVERGNE , . CPR
. CPR woYALLEE DU RHONE
Clormons: VALLEEDURHONE = * . EST .
OU ES!?-\\ ¢ ! / e Chambéry Albertville u.:'_
= e agan T com
¢ - smrome 238 ALPES SUD L’Avant-Pays Savoyard est
A ool . intégré a un Comité des
. e /’nn-?«-v' ‘ renable i e Partenaires Régionaux
— H LS an e ) (CPR! intégrant les'EPCI
g y ¢ vaignce de Métropole Savoie
fo. = byl
Les CPR correspondent
ET e aux périmétres de
\ consultation des
Comités des partenaires régionaux (CPR) o ) ' pal’tenaires de la Rég|0n
1 EPCl et CPL appartenant a plusieurs CPR .
Le fond correspond a la plaque principale de rattachement AU RA danS son rOle
S Autres EPCI / AOM locales 5 3 o
:] Limites régionales et nationales G d’AOM Reg|0nale.

1
3
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Le PDMS, au sein d’une gouvernance complexe

N
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ET LOIRE OUEST Ambert == m"'.g‘.' T
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Le PDMS, au sein d’une gouvernance complexe

2 B N
CENTRE BASSINS DE MOBILITES EN AUVERGNE-RHONE-ALPES A
VAL DE LOIRE &0 3B B gl i ;s
N Vo Version du 5 juin 2023
N\ 2 Moulins ) SUSSE
= S AR i m@\
2 Guéret { '“"\A en- sresse § I Vacernone

\ Conton au Vaiaz
W [t oeanve
| | mavresavor

S snllanches P
~

{4-/

Af&m’*

mue
AQUITAINE 72 Cermont. 5 T ._A.,,l'
Ferran -

= Albem(lle A Silm
— sourg-

Maum:e

PUY-DE-DOME
cLermonT SROUDE
b =
s

£y | /
Saint-lean-
| de-Maurienne

salﬂt-chély

d'apcher ‘”“““

[suo Anne:m

\

Figesc ~Gap
ocemane i
S A\ ¥ wmﬁum
1 summams
Perimétre EPCI ou commune 3 statut particulier
PROVENCE-ALPES
[[]  sassin de mobine dtaubenas sud ardache £pCI multipolarisé e T

EPCI Inter-régional
{Communauté de Communes Enclave des Papes - Pays de Grignan)

D EPCI

I:] Umite de département 2
% Communes appartenant 3 un bassin d'une autre Région

Périmétre de coordination interbassins
de I'alre métropoiitaine fyonnalse

Source : mai 2023, copyrignt IGN 2017, Diracti

L’Avant-Pays Savoyard
est associé aux EPCl de
Métropole Savoie, ala
CCBugey SudetalaCC
Cceur de Chartreuse
dans un méme Bassin
de mobilité.

Les bassins de mobilité
correspondent aux
périmetres d’élaboration
des contrats
opérationnels de
mobilité conclus par la
Région avec les
principaux acteurs de la
mobilité, ainsi que des
plans d’actions
communs en matiére de
mobilité solidaire.
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Analyse relative aux éléments de diaghostic

2/3 des déplacements sont internes a UAPS : une certaine Forte dépendance a Uextérieur pour 'emploi (3/4 des flux sont sortants), et pour
autonomie pour la vie quotidienne, avec des polarités locales les activités non banales, y-compris les achats.
regroupant commerces et services. Densités faibles, propices a une utilisation généralisée de la voiture

Forte diffusion des flux d’échanges (Bassin chambérien, Isére), bien que canalisés

Chambéry regroupe 2/3 des flux liés a Grand Chambéry par un faible nombre d’axes

Maillage routier fin et en lien avec des grands axes de Pas de régulation des flux automobiles.
communication. Pas d’outils de gestion des afflux touristiques.
Ligne ferroviaire Lyon Chambéry Offre de transport en commun peu promue, encore limitée en attractivité pour les
Offre de transport structurée pour la desserte des principales échanges avec U’extérieur, et absence d’offre interne tous publics
polarités Usage des transports en commun faible, et trés lié aux échanges scolaires.

Emergence de conditions favorables a la pratique du vélo, avec

e EETEEe G e E g LARS Faible niveau de cyclabilité sur le terrain

Emergence de politiques d’apaisement et de requalification des

. . Faible niveau global de marchabilité
espaces publics sur les polarités

Leviers d’actions limités pour le covoiturage (aires, soutien financier), et faible
conversion des usagers aux dispositifs mis en place

Opportunités Menaces

Gouvernance mobilité complexe

Emergence d’une politique favorable au covoiturage

Projet SERM qui adresse les sujets les plus problématiques de la
mobilité des habitants de UAPS (échanges avec le bassin
chambérien, gestion de 'intermodalité)
Dynamiques locales de projet en faveur des mobilités alternatives a Intensification de la demande d’acceés au lac avec 'extension des épisodes
la voiture individuelle caniculaires
Déploiement de la Véloroute des 5 Lacs, avec des sections
mutualisables pour les déplacements du quotidien
Attentes des usagers sur de nouveaux services et aménagements

Echanges avec le bassin chambérien dépendants du bon fonctionnement d’un
nombre limité d’infrastructures

Augmentation des durées et des colts des déplacements, risque de précarité
énergétique des ménages

Augmentation des niveaux du trafic routier
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Emergence des principaux enjeux

Enjeux Actifs Jeunes scolarisés Autres inactifs Publics empéchés
+++) Acces a ’emploi, +) Ecole R S
(++4) L P *) R (+++) Acces aux (++) Peu de possibilités
, . en particulier jeunes (++) College ny , |
L’acceés aux ressources hors APS actifs. insertion EEEL] EE e commerces, aux organisées d’acces aux
(emploi, équipements, services non S y R lieux de santé ressources hors APS
professionnelle. dela , .
banals) . R . > Dépendance forte > Dépendance envers
> Dépendance forte a la >Temps de trajet, A .
. . a la voiture des accompagnants
voiture autonomie
(++) (++) (++)
La gestion des flux saisonniers > Fluidité des > Acces aux > Fluidité des (+)
déplacements activités lac déplacements

L’acceés aux services essentiels
locaux de la vie quotidienne

(++) Commerce de
détail, équipements
culturels, sportifs
> Multiplicationde
petits trajets

(+++)
> Autonomisation
dans l’acceés aux
activités

(++) Accés aux
commerces, aux
lieux de santé

> Dépendance forte

a la voiture

(+++) Services locaux
fragmentaires
> Isolement, non-
recours

La qualité d’usage et la sécurité des
déplacements de proximité a pied et
avélo

(+) Ressources limitées
en emploi local
> Limitationde la
multimotorisation des

(+++)
> Souplesse dans
les emplois du
temps des enfants

(++)

> Acceés facilité aux

services et aux
lieux de transport

(++)
> Acces facilité aux
services et aux lieux de
transport selon les

ménages et des parents publics
(++)
L. ) (+++) (++) A
L’appropriation des alternatives p . , > Plein usage des
> Démotorisation > Réassurer les . -
pour les usagers . services de
progressive parents

mobilité
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Des enjeux aux orientations

v L’analyse du diagnostic et des enjeux permet de dégager trois grandes thématiques qu’il est

proposé de décliner en orientations :

Enjeux

Constats issus du diagnostic

Thématique

L’accés aux ressources
hors APS (emploi,
équipements, services
non banals)

La gestion des flux
saisonniers

> Les échanges avec Uextérieur de UAPS, majoritairement mais pas exclusivement liés au

bassin chambérien, structurent la vie quotidienne des ménages : travail, lycée, achats et
activités non quotidiennes.
> Ces échanges sont en grande majorité portés par Uusage de la voiture individuelle, ce
qui place le territoire en situation potentielle de vulnérabilité.
> La longueur des trajets, les colts et le temps consacrés constituent une charge
croissante.
> Les afflux saisonniers autour du Lac d’Aiguebelette nuisent a la qualité d’usage du site,
et perturbent les activités quotidiennes des locaux

Déplacements
d’échanges

L’accés aux services
essentiels locaux de la
vie quotidienne

La qualité d’usage et la
sécurité des
déplacements de
proximité a pied et a
vélo

> Les caractéristiques du territoire (faibles densités, distances parfois longues pour
rejoindre les polarités) sont associées a un usage généralisé de la voiture dans la vie
quotidienne, méme sur des trajets relativement courts.
> Peu d’alternatives ont été développées a cet usage, et peu de dispositifs viennent le
prévenir ou le réguler.
> Les trajets automobiles a courte portée participent a 'accroissement du trafic et des
inconvénients associés.

L’appropriation des
alternatives pour les
usagers

> La forte pratique de la voiture individuelle, ancrée dans les habitudes et les modes de
vie locaux, est questionnée par des enjeux économiques, des préoccupations
environnementales, des questions de santé
> L’appropriation des alternatives, qui se mettent en place sur le temps long, nécessite
acculturation, accompagnement, promotion et information

Accompagnement aux

changements de
pratiques
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Orientations pour une stratégie de mobilité

A1- Structurer une offre de transport collectif performante

A2- Augmenter la qualité et la capacité des lieux d’intermodalité

A- Structurer les
déplacements
d’échange

A3- Structurer des services favorisant la pratique du covoiturage en complément
aux transports publics

A4- Fluidifier les usages dans une approche client (information, tarification,
billettique)

A5- Organiser les flux saisonniers
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Orientations pour une stratégie mobilité

B1- Mettre en place des solutions coordonnées de transport collectif tous
publics pour relier les centralités locales et desservir les lieux d’intermodalité

B2- Prioriser les axes du schéma directeur cyclable et organiser son déploiement

B3- Proposer des services qui favorisent ’usage régulier du vélo et des véhicules
intermédiaires

B4- Assurer la continuité et la qualité des cheminements piétonniers, apaiser
les circulations motorisées

B5- Construire des dispositifs de mobilité solidaire pour faciliter la mobilité des
publics empéchés

B6- Intensifier les espaces proches des lieux de transport (habitat, activités,
commerces)

B7- Proposer des solutions permettant de réduire 'usage de la voiture
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5. SYNTHESE DU DIAGNOSTIC ET ORIENTATIONS

Orientations pour une stratégie mobilité

C1- S’appuyer sur les relais locaux pour diffuser informations et pratiques

C2- Apporter aux usagers une information compléete, uniformisée et localisée
C- Accompagner
les changements

. C3- Accompagner les usagers sur le terrain (écomobilité scolaire, coaching
de pratique

mobilité, plans de mobilité employeurs...)

C4- Promouvoir les alternatives

Volet transversal a adresser en phases stratégie et programmation:

Adapter la gouvernance locale au projet mobilité, et sécuriser les financements
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